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UCHWALA NR .coonisinineenns
RADY POWIATU TCZEWSKIEGO

w sprawie przyjecia "Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Tczewskiego"

Na podstawie art.12 pkt 11, art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998r. o samorzadzie
powiatowym (Dz.U. z 2016r., poz. 814, poz. 1579), w zwigzku z art. 9 ust. 1 pkt 3 lit. a, ust. 3,
art. 12 ust. 1i 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z '
2015r., poz. 1440, poz. 1045, poz. 1890, poz. 1753) Rada Powiatu Tezewskiego

uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Powiatu Tczewskiego”. Plan ten stanowi zalgcznik do niniejszej uchwaly.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu Tczewskiego.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku
Urzedowym Wojewddztwa Pomorskiego.

ACZELNIK
y Zj&omu:/mcji i'i"gﬁsporlu mg g Stefarske
o lL,\/ S ze zastrzeien

(_]‘-])I'F""Hy(fh

V-o(-10(3

Strona 1



IH Pl. Yng vo A.01. 2.0 }

UZASADNIENIE

Zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie
zbiorowym powiat jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z art. 8 pkt 1 ww
ustawy do zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego nalezy planowanie rozwoju transportu.
Spos6b i forme planowania rozwoju transportu okresla rozdziat 2 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym stanowigc warunki i tryb uchwalenia planu zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego
(zwanego dalej ,planem transportowym"). Zgodnie z art. 9 ust. 1 pkt 3 opracowanie planu
transportowego jest zadaniem powiatu, natomiast zgodnie z art. 9 ust. 3 tej ustawy plan transportowy
stanowi akt prawa miejscowego. Szczegélowe warunki, jakim powinien odpowiadaé plan transportowy
zostaly okreslone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011lr. w sprawie
szczegblowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. z
2011r, Nr 117, poz. 684).

W planie transportowym wzigto pod uwage akty prawne wyzszych szezebli, tj. plan transportowy
opracowany przez ministra wladciwego do spraw transportu oraz plan transportowy opracowany i
ogloszony przez Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego - Uchwala nr T88/XXXVII/14 Sejmiku
Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 lutego 2014r. w sprawie przyjecia ,Planu zréwnowazonego |
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego”. Plan transportowy
poddany zostat konsultacjom spolecznym.

Podstawowym celem sporzadzenia planu transportowego jest poprawa jakosci systemu
transportowego i jego rozwdj zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Usprawnienie komunikacji
na terenie Powiatu Tczewskiego wydatnie wplynie na podniesienie poziomu zycia jego mieszkaricow.
Realizacja planu pozwoli na lepszg integracj¢ sieci komunikacyjnej oraz bardziej dogodne zaplanowanie
istniejgcych i nowych kurséw z punktu widzenia mieszkafcéw. Nalezy tez podkresli¢, ze w przypadku
wystgpienia zmian w stanie faktycznym istnieje mozliwo$é zmiany planu, co zapewni elastycznosé
dziatan podejmowanych na jego podstawie.

W zwigzku z powyzszym podjecie niniejszej uchwaly jest zasadne.
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PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU TCZEWSKIEGO

Autorami niniejszego planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla

powiatu tczewskiego sa cztonkowie zespotu specjalistow ds. publicznego transportu zbiorowego
REFUNDA z Wroctawia.

REFUNDA Sp. z ¢.0.
pt. Solny 16

50-062 Wroctaw

www. refunda.pl
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1 Cel planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu tczewskiego
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PLAN ZROWNOWAZONEGD ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU TCZEWSKIEGO

1.1 Cel planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu tczewskiego

Celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
tczewskiego (dalej jako plan transportowy dla powiatu tczewskiego) jest zaplanowanie oferty
publicznego transportu zbiorowego tak, aby spetniata ona oczekiwania mieszkancdw powiatu
tczewskiego przy zachowaniu odpowiedniego standardu jakosci oraz wydajnosci systemu
transportowego, Zamierzenie to zostanie osiagniete poprzez okreslenie w ninfejszym planie
transportowym przez organizatora publicznego transportu zbiorowego zestawu standardow
obowigzujacych  w powiatowych  przewozach  pasazerskich oraz nakreslenie  sieci
komunikacyjnej, na ktérej realizowane beda ustugi przewozowe o charakterze uzytecznosdci

publicznej.

Proces rozwoju publicznego transportu zbiorowego uwzglednia¢ bedzie przede wszystkim
potrzeby osob o ograniczonej mobilnosci (zaréwno niepetnosprawnych iz dysfunkcjami
ruchowymi, jak io0sob zagrozonych wykluczeniem spotecznym) oraz zagadnienia zwiazane
z ochrona Srodowiska naturalnego.

1.2 Metodologia tworzenia planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu tczewskiego

Plan jest dokumentem sktadajacym sie z:

- czesci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoleczno-gospodarczg obszaru objetego
planem, sie¢ komunikacyjna tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych wraz
z preferencjami wyboru srodkow transportu,

- czesci planistycznej, obeimujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowang
oferte przewozowa. oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku
przewozow oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Zakres planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego  dla powiatu
tczewskiego jest zgodny z art, 12 ust. 1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegbtowego
zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu niniejszego planu transportowego wykorzystano dane i materiatly bedace
w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Tczewie iGtéwnego Urzedu Statystycznego.
Wykorzystano rowniez branzowe oraz ogoélnodostepne informacje pochodzace ze stron
internetowych, publikacji iwydawnictw o tematyce zwiazanej z publicznym transportem
zbiorowym.

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu uwzgledniono zapisy krajowego oraz
wojewoddzkiego planu transportowego.

1.3 Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
tczewskiego, jako akt prawa miejscowego, poddany zostat trzytygodniowym konsultacjom
spolecznym. Ich celem byto poinformowanie lokalnej spolecznosci o planowanych dziataniach
przewidzianych do realizacji w ramach planu transportowego oraz stworzenie mieszkaricom

[ ]
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PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
PLA POWIATU TCZEWSKIEGD

powiatu tczewskiego mozliwosci zgloszenia ewentualnych uwag iwskazania rozwigzan
preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie niniejszego planu  transportowego dla powiatu
tczewskiego zostata ogloszona w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP)
oraz wsposéb zwyczajowo przyjety, okreslata miejsce wyltozenia projektu planu
transportowego dla powiatu tczewskiego oraz forme, miejsce itermin sktadania opinii
dotyczacych tego projektu. Zebrane w toku konsultacji uwagi i wnioski zostaly
przeanalizowane, a uznane za zasadne - uwzglednione.
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PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU TCZEWSKIEGO

2 Podstawowe infermacje o obszarze
objetym planem zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu tczewskiego
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PLAN ZROWNCOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU TCZEWSKIEGO

2.1 Charakterystyka jednostek administracyjnych objetych planem

2.1.1 Powiat tczewski

Powiat tczewski znajduje sie w potudniowo - wschodniej czesci
wojewodztwa pomorskiego. Zajmuje powierzchnie 697 km? i liczy 116 040
mieszkancow {dane na dzien 31.12,2014r. wg GUS). Obejmuje swym
zasiegiem miasto Tczew, 2 gminy miejsko - wiejskie: Gniew i Pelplin, oraz 3
gminy wiejskie: Morzeszczyn, Subkowy oraz Tczew.

Powiat graniczy z 6 innymi powiatami: od potnocy z powiatem gdanskim, od
zachodu z powiatem starogardzkim, od potudnia z powiatem Swieckim
(wojewddztwo kujawsko - pomorskie), zas od wschodu z powiatami kwidzynskim, sztumskim
oraz malborskim.

Mapa 1. Mapa powlatu tczewskiego

Zrédlo: opracowanie wiasne
& 6w

10

Id: 4234D237-9845-4DIF-BOA9-A682A8842CD6. Projekt Strona 11



PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
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2.1.2 Jednostki samorzadowe wschodzace w skiad powiatu tczewskiego

Miasto Tczew

Miasto znajduje sie w potnocno - wschodniej czesici powiatu teczewskiego.

Graniczy z 3 gminami: od potnocy, zachodu oraz potudnia otoczone jest przez
gmine Tczew, od potudniowego wschodu graniczy z gming Mitoradz (powiat
malborski), za$ od wschodu z gming Lichnowy (powiat malborski),

Powierzchnia miasta to 22 km?, co klasyfikuje je na 11 miejscu wirdd
najwiekszych miast wojewodztwa pomorskiego i stanowi 3,16% powierzchni catego powiatu
tczewskiego,

Tezew zamieszKuja 60 573 osoby (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

Gmina Gniew

Gmina polozona jest w potudniowo - wschodniej czesci powiatu
tczewskiego. Sasiaduje z 8 gminami: od pétnocnego zachodu z gming Pelplin,
od zachodu z gminami Morzeszczyn oraz Smetowo Graniczne (powiat
starogardzki), od potudnia z gming Nowe (wojewodztwo kujawsko - pomorskie,
powiat $wiecki), od potudniowego wschodu z gming Sadlinki (powiat
kwidzynski), od wschodu z gminami Kwidzyn (powiat kwidzynski) oraz Ryjewo
(powiat kwidzynski), zas od potnocnego wschodu z gming Sztum (powiat sztumski).

Gmina zajmuje powierzchnige 194 km? (27,83% powierzchni powiatu tczewskiego), ktdra
zamieszkuje 15 875 os6b (dane na dzief 31.12.2014 r. wg GUS).

W sktad gminy wchodzi miasto Gniew oraz 19 solectw: : Brody Pomorskie, Ciepte, Gogolewo,
Jazwiska, Jelen, Kolonia Ostrowicka, Kuchnia, Kursztyn, Nicponia, Opalenie, Piaseczno,
Pieniazkowo, Polskie Gronowo, Potwies, Rakowiec, Szprudowo, Tymawa, Widltice oraz Wielkie
Walichnowy.

Gmina Pelplin

Znajduje sie w centralnej czesci powiatu tczewskiego.

Graniczy z 7 gminami: od pdtnocy z gming Subkowy, od zachodu z gminami
Starogard Gdanski (powiat starogardzki) oraz Bobowo (powiat starogardzki), od
potudnia z gmina Morzeszczyn, od potudniowego wschodu z gmina Gniew, za$
od wschodu z gminami Sztum (powiaty sztumski) oraz Mitoradz ({powiat

malborski)

Powierzchnia gminy to 141 km? (20,23% powierzchni powiatu tczewskiego). Liczba ludnosci
grniny to 16 647 mieszkancow (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

W obrebie gminy znajduje sie miasto Pelplin oraz 13 sotectw: Bielawki, Greblin, Janiszewo,
Kulice, Lignowy Szlacheckie, Mate Walichnowy, Miedzylez, Pomyje, Rajkowy, Ropuchy,
Rozental, Rudno oraz Wielki Garc.
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Gmina Morzeszczyn
Gmina znajduje sie w potudniowo - zachodniej czesci powiatu tczewskiego.

Sastaduje z 5 gminami: od wschodu z gmina Gniew, od potnocy z gming
Pelptin, od zachodu z gminami Bobowo (powiat starogardzki) oraz Skdrez
{powiat starogardzki}, zas od potudnia z gming Smetowo Graniczne (powiat
starogardzki}.

Gmina zajmuje powierzchnie 91 km? (13,06% powierzchni powiatu tczewskiego)
i liczy 3 781 mieszkancow {(dane na dzien 31,12.2014 r. wg GUS).

Gmina sklada sie z 11 sotectw: Borkowo, Dzierzazno, Gasiorki, Getomie, Kierwald, Krélow Las,
Lipia Géra, Majewo, Morzeszczyn, Nowa Cerkiew oraz Rzezecin.

Gmina Subkowy
Gmina potozona jest w centralnej czedci powiatu tczewskiego.

Graniczy z 4 gminami: od potnocy z gmina Tczew, od zachodu z gming
Starogard Gdanski {powiat starogardzki), od potudnia z gming Pelplin, zas od
wschodu z gming Mitoradz (powiat matborski}.

Powierzchnia gminy to 78 km? (11,19% powierzchni powiatu tczewskiego), zas
liczba ludnosc1 to 5 483 osoby (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

W obrebie gminy znajduje sie 11 sotectw: Brzusce, Gorzedziej, Mala Stonca, Maly Garc,
Narkowy, Radostowo, Rybaki, Subkowy, Wacmierz, Wielgtowy oraz Wielka Stonca.

Gmina Tczew

Gmina znajduje sig w potnocnej czesci powiatu tczewskiego.

Sasiaduje z 9 gminami: od potudnia z gming Subkowy, od wschodu z gminami
Miloradz (powiat maiborski), Lichnowy (powiat malborski) oraz miastem
Tczew, od potnocy z gminami Suchy Dab (powiat gdanski} oraz Pszczotki
(powiat gdanski), od poétnocnege zachodu z gming Skarszewy ({powiat
starogardzki), za$ od zachodu oraz potudniowego zachodu z gming Starogard
Gdariski {powiat starogardzki),

Gmina zajmuje powierzchnie 171 km? (24,53% powierzchni powiatu tczewskiego) i liczy 13 681
mieszkancow (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

W gminie Tczew znajduje sie 26 solectw: Baldowo, Boroszewo, Czarlin, Czatkowy, Dalwin,
Dabréwka Tczewska, Gniszewo, Goszyn, Lubiszewo Tczewskie, Lukocin, Malenin, Matzewko,
Matzewo, Miescin, Milobadz, Rokitki, Rukosin, Stanistawie, Swarozyn, Szczerbiecin, Szpegawa,
Sliwiny, Tczewskie Laki, Turze, Wedkowy oraz Zajaczkowo.

2.2 Sytuacja spoteczno - gospodarcza obszaru

2.2.1 Liczba ludnoici i gesto$c¢ zaludnienia

Wedlug danych Gtownego Urzedu Statystycznego, powiat tczewski na koniec 2014 roku liczyl
116040 mieszkancow. Tabela ponizej prezentuje liczbe ludnosci w poszczegdlnych gminach
oraz w calym powiecie tczewskim wroku 2005, 2010 oraz 2014, zas ponizszy wykres
przedstawia zmiany liczby ludnosci w ciagu ostatnich 5 lat.
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Tabela 1, Liczba ludnoici w powiecie tczewskim oraz w poszczegdlnych gminach w roku 2005, 2010 oraz

2014
. Jednostka - | Liczba ludnoci w latach
" .terytorialna | 2005 | 2010 | "2014
Powiat tczewski 1125819 | 115689 | 116040
Miasto Tczew 60244 60982 60573
Gmina Gniew 15552 16068 15875
321;2":52 czyn 3795 | 3752 | 378t
Gmina Pelplin 16551 16740 16647
Gmina Subkowy 5214 5387 5483
Gmina Tczew 11163 12760 13681

Frédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Wykres 1. Liczba ludnoici w gminach powiatu tezewskiego w latach 2010 - 2014

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Liczba ludnoéci w powiecie tczewskim w ostatnich latach rosnie. W poréwnaniu z 2005 rokiem,
w roku 2014 liczba ludnosci wzrosta o 3521 mieszkancow. Najwiekszy wzrost liczby ludnosci
miat miejsce w gminie Tczew - liczba ludnosci w tej gminie wzrosta o ponad 2500 oséb. Jedyng
gmina, w ktorej doszlo do nieznacznego spadku liczby ludnosci, jest gmina Morzeszczyn.

Ponizsza tabela oraz wykres przedstawiaja gestod$d zaludnienia w powiecie tczewskim oraz
w poszczegdlnych gminach.

Tabela 2, Gestoi¢ zaludnienia w powiecle tczewskim oraz w poszczegdlnych gminach w latach 2005, 2010

oraz 2014
- Jednostka ‘| Gestos¢ zaludnienia w latach
terytorialna - | 2005 2010 | 2014
Powiat tczewski 161 166 166
Miasto Tczew 2706 2725 2707
Gmina Gniew 80 83 82
i3
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' J_édnostka_”. | Gestoéé zaludnienia w latach
“: . terytorialna | 2005 | 2010 | - 2014 -
fn?;::szczyn _ 42 A1 41
Gmina Pelplin 118 119 118
Gmina Subkowy 67 69 70
Gmina Tczew 65 75 80

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Wykres 2. Gestosé zaludnienia w powiecie tczewskim oraz w poszczegéinych gminach w roku 2014

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

W roku 2014 najwieksza gesto$¢ zaludnienia wystapita w mieécie Tczew (2707 os./km?).
Najmniejsza gestoscia zaludnienia w 2014 roku charakteryzowata sie gmina Morzeszczyn
(41 os./km?). Na przestrzeni 10 lat najwiekszy wzrost gestosci zaludnienia mial miejsce
w gminie Tczew - gestosd zaludnienia wzrosta o 15 os./km?. W catym powiecie tczewskim
gestoé¢ zaludnienia w 2014 roku wyniosta 166 os./km?,

Liczba mieszkancéw iich rozmieszczenie na terenie powiatu sa istotnymi informacjami
w przypadku planowania komunikacji powiatowej o charakterze uzytecznoici publicznej
i zostaly wziete pod uwage przy wyznaczaniu planowanej sieci komunikacyjnej. Innymi
istotnymi parametrami sg struktura funkcjonaina ludnosci oraz stopa bezrobocia mieszkaiicow
powiatu opisane w kolejnych rozdziatach.

2.2.2  Struktura funkcjonalna ludnosci

Strukture funkcjonalng charakteryzuje sie poprzez podziat ludnoséci na trzy grupy ekonomiczne:

+ W wieku przedprodukcyijnym - przedziat wiekowy 0 - 17 lat,
o W wieku produkcyjnym - przedzialy wiekowe 18 - 59 lat (kobiety) oraz 18 - 64 lat
(mezczyzni), '
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o W wieku poprodukcyjnym - 60 lat i wiecej (kobiety) oraz 65 lat i wiecej (meZczyzni).

Na ponizszym wykresie przedstawiono udziat ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w %
ludnosci ogdtem w powiecie tczewskim.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

2
15,2%
64,1%
20,7%

2005 06 | 2 82 0
| Poprodukcyiny 12,6% 1 12,9%113,2% | 13,6% | 14,0% [ 14,2%
& Produkeyjny 64,0% | 64,4% | 64,5% | 64,6% | 64,6% | 64,6%
& Przedprodukcyjny| 23,4%{22,7% 1 22,3% 1 21,8% | 21,4% | 21,1%

Wykres 3. Udziat ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w ludnoéci ogétem w powiecie tczewskim

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

W Polsce, jak i w Europie, w ostatnich latach ma miejsce zjawisko starzenia sie spoteczenistwa.,
Zjawisko to wystepuje rowniez w powiecie tczewskim. W przeciagu 10 lat ticzba oséb w wieku
przedprodukcyjnym zmniejszyta sie o blisko 3 punkty procentowe na rzecz osob w wieku
poprodukcyinym. W konsekwencji zmniejszy sie liczba podrozy obligatoryjnych (do szkot, a za
kilka, kilkanascie lat do pracy), a zwiekszy sie liczba podrézy incydentalnych (w przypadku osob
starszych - do placdéwek stuzby zdrowia czy na zakupy). Jeili taki trend si¢ utrzyma, na
przestrzeni lat moze dojéc réwniez do sytuacji, w ktorej zmieni sig udziat podrézy w goedzinach
szczytu i poza nim.

Z.2.3 Bezrobocie

Stopa bezrobocia jest jedna zwartoéci okredlajacych sytuacje ekonomiczng ludnosci
zamieszkujacej dany obszar. Ponizszy wykres przedstawia stope bezrobocia w powiecie
tczewskim, wojewodztwie pomorskim oraz w Polsce w ostatnich 10 latach.

& 6 B
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Wykres 4. Stopa bezrobocia w powiecie tczewskim, woj. pomorskim oraz w Polsce w latach 2005 - 2014

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

W 2014 roku stopa bezrobocia w powiecie tczewskim byta nieznacznie nizsza zarowno od stopy
bezrobocia w wojewddztwie pomorskim, jak i w Polsce. Lata 2005 - 2008 to spadek stopy
bezrobocia. W 2009 roku nastapit jej wzrost, zas kolejne lata to wahania stopy bezrobocia. Od
roku 2013 obserwuje sie ponowy spadek stopy bezrobocia.

2.2.4 Prognozy liczby ludnosci

Celem prawidtowego zaplanowania sieci komunikacyjnej nalezy wzia¢ pod uwage prognozy
dotyczace liczby i struktury ludnosci zamieszkujacej analizowany obszar. Na ich podstawie
mozna wywnioskowad zmiany potrzebne w przyszlosci w sferze transportu.

Ponizej znajduje sie wykres z prognoza liczby ludnosci w powiecie tczewskim do 2030 roku.
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Wykres 5. Prognoza liczby ludnoéci powiatu tczewskiego do reku 2030

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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e

Wedtug prognozy GUS, liczba ludnosci do roku 2017 bedzie nieznacznie rosta, jednak od roku
2017 liczba ludnosci zacznie spadaé. W pordwnaniu do roku 2014, liczba ludnoéci w 2030 roku
zmaleje o 1734 osoby.

Ponizszy wykres przedstawia prognozowang zmiang funkcjonalnych struktur wiekowych
w powiecie tczewskim do roku 2030,

100% -
90%
80% +—
70% +
60% -
50%
40%
30%
20%
- 10% -
0% -

2020 | 2025 | 2030
© Poprodukcyiny 17,91% 19,93% 21,15%

i Produkeyjny 62,57% 61,32% 61,61%
& Przedprodukcyjyn 19,52% 18,75% 17,24%

Wykres 6. Prognoza udziatu ludnosci wedlug ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogélem w powiecie
tczewskim w latach 2020, 2025 i 2030

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Powyzszy wykres pokazuje, ze udziat 0sob w wieku przedprodukcyjnym bedzie dalej spadat na
rzecz os6b w wieku poprodukeyjnym. Takie szacunki sugeruja, ze znacznie zmaleje liczba oséb
podrézujacych obligatoryjnie - do szkoty i pracy.

2.2.5 Podsumowanie

Powiat tczewski sktada sie z miasta Tczew, 2 gmin wiejsko - miejskich i3 gmin wiejskich.
W ostatnich latach liczba ludnoéci w powiecie rosnie - taki trend bedzie sie utrzymywat do 2017
roku, jednak w kolejnych latach dojdzie do spadku liczby ludnosci przy jednoczesnym procesie
starzenia sie spoteczenstwa. Najgesciej zaludnione jest miasto Tczew, Stopa bezrobocia w roku
2014 w poréwnaniu z rokiem 2013 znaczaco spadia ijest niezhacznie niisza niz
w wojewddztwie pomorskim i w Polsce. Starzenie sig spoleczenstwa moze sugerowac, ze coraz
mniej osob bedzie odbywato podroze obligatoryjne (dom - szkota - dom oraz dom - praca -
dom}, natomiast coraz wiecej osdéb moze podrézowal incydentalnie, np. do placowek stuzby
zdrowia, urzeddw czy obiektow sportowych, rekreacyjnych i kulturalnych.
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2.3 Uktad drogowy i kolejowy

Ponizsza mapa przedstawia sie¢ drogowa, i kolejowa w powiecie tczewskim.

Sie¢ drog
70 autostrada AT
cos grogi krajowe
== drogi wojewddzkie
- drogi powiatowe
pozostate drogi

siec kolejowa

Mapa 2. Sie¢ drogowa i kolejowa w powiecie tczewskim

Zrédio: opracowanie wiashe

2.3.1 Sie¢ drogowa

Uktad drogowy powiatu tczewskiego tworza drogi krajowe, wojewoédzkie, powiatowe oraz
gminne.
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Przez obszar objety planem transportowym przebiegaja 4 drogi krajowe: autostrada A1, droga
krajowa nr 22, droga krajowa nr 90 oraz droga krajowa nr 91.

« Autostrada A1 - laczy Tréjmiasto z polsko - czeska granica w Gorzyczkach, Przecinajac
powiat tczewski, droga znajduje sig na terenie gmin Morzeszczyn, Pelplin, Subkowy
oraz Tczew,

« Droga krajowa nr 22 - laczy granice polsko - niemiecka w Kostrzynie z granicg polsko -
rosyjska w Grzechotkach. Na terenie powiatu tczewskiego, droga w catosci znajduje sig
w gminie Tczew.

+ Droga krajowa nr 90 - taczy droge krajowa nr 55 w Kwidzyniu z droga krajowa nr 91 w
miejscowosci Jelen. Na terenie powiatu tczewskiego, droga w catosci znajduje sig w
gminie Gniew.

» Droga krajowa nr 91 - taczy Gdansk z Czestochowa. Przecinajac powiat tczewski, droga
przebiega przez gminy Gniew, Pelplin, Subkowy, Tczew oraz miasto Tczew.

Drogi wojewddzkie znajdujace sie w powiecie tczewskim to DW nr 224, DW nr 229, DW nr 230,
DW nr 234, DW nr 623, DW nr 641 oraz DW nr 644,

+ Droga wojewddzka nr 224 - taczy Wejherowo z Tczewem. Na terenie powiatu
tczewskiego, droga znajduje sie na terenie miasta oraz gminy Tczew.

» Droga wojewddzka nr 229 - tgczy miejscowosci Jablowo oraz Mate Walichnowy.
Przecinajac powiat tczewski, droga w catosci znajduje sie na terenie gminy Pelplin.

» Droga wojewddzka nr 230 - rozpoczyna sie przy skrzyzowaniu z droga krajowa nr 91
w Wielglowach, przebiega przez gminy Subkowy, Pelplin oraz Gniew, a konczy sig
przy skrzyzowaniu z droga krajowa nr 91 w miejscowosci Cierzpice,

o Droga wojewddzka nr 234 - taczy miejscowosci Skorcz i Gniew. Na terenie powiatu,
przebiega przez gminy Morzeszczyn oraz Gniew.,

o Droga wojewddzka nr 623 - taczy miejscowosci Mirotki i Rakowiec. Przebiegajac przez
powiat tczewski, przecina gminy Morzeszczyn oraz Gniew.

« Droga wojewddzka nr 641 - rozpoczyna sie z Lipiej Gérze, a koficzy w RzeZecinie.
Droga w calosci znajduje sig na terenie gminy Morzecin,

o Droga wojewddzka nr 644 - droga taczy Morzeszczyn z Majewem. Droga w catosci
znajduje sie w gminie Morzeszczyn.

Uzupetnieniem sieci drogowej powiatu tczewskiego sa drogi powiatowe oraz gminne.

2.3.2 Sieé kolejowa

Przez powiat tczewski przebiega 5 linii kolejowych oraz 8 tacznic. Wszystkie linie kolejowe oraz
lacznice zarzadzane sg przez PKP PLK S.A. Linie kolejowe w powiecie tczewskim to:

o+ Linia kolejowa nr 9 - taczy stacje Warszawa Wschodnia oraz Gdansk Glowny. Na
terenie powiatu tczewskiego, linia jest dwutorowa i zelektryfikowana. Stacje
i przystanki kolejowe potoZone wzdtuz linii kolejowej nr 9 oraz w powiecie
tczewskim to: Tczew oraz Mitobadz.

+ Linia kolejowa nr 131 - taczy stacje Chorzdéw Batory oraz Tczew. Stacje i przystanki
kolejowe znajdujace sie na trasie lilii oraz w powiecie tczewskim to: Czarlin,
Subkowy, Pelplin, Kulice Tczewskie, Morzeszczyn oraz Majewo. Na terenie powiatu,
linia jest dwutorowa i zelektryfikowana.

« Linia kolejowa nr 203 - taczy stacje Tczew oraz Kostrzyn. Stacje i przystanki
kolejowe znajdujace sie na trasie lilii oraz w powiecie tczewskim to: Tczew, Rokitki
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Tczewskie oraz Swarozyn. Na terenie powiatu, linia jest dwutorowa
i niezelektryfikowana,

» Linia kolejowa nr 260 - taczy stacje Zajaczkowo Tczewskie oraz Pruszcz Gdanski.
Jedyna stacja kolejowa znajdujaca sie na trasie lilii oraz w powiecie tczewskim to
Zajaczkowo Tczewskie. Na terenie powiatu tczewskiege linia jest jednotorowa
i zelektryfikowana.

+ Linia kolejowa nr 265 - taczy stacje Zajaczkowo Tczewskie oraz Pszczotki. Jedyna
stacja kolejowa znajdujaca sie na trasie lilii oraz w powiecie tczewskim to
Zajaczkowo Tczewskie. Na terenie powiatu tczewskiego linia jest jednotorowa
i zelektryfikowana.

Linie kolejowe funkcjonujace w powiecie tczewskim jako tacznice to: linia kolejowa nr 726,
linia kolejowa nr 727, linia kolejowa nr 728, linia kolejowa nr 729, linia kolejowa nr 730, linia
kolejowa nr 731, linia kolejowa nr 732 oraz linia kolejowa nr 735.
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3 Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane
bedzie wykonywanie przewozdéw
o charakterze uzytecznos$ci publicznej
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DLA POWIATU TCZEWSKIEGQ

3.1 Obecna sieé komunikacyjna

3.1.1  Funkcjonujace przewozy

Powiatowe przewozy pasazerskie, zgodnie z ustawa z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym
transporcie zbiorowym, to ,przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin i niewykraczajacy poza

" granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéw sasiadujacych, ktdre
zawarly stosowne porozumienie lub ktére utworzyly zwiazek powiatow; inne niz przewozy
gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie”. Powiat tczewski nie jest cztonkiem zwiazku
powiatow oraz nie posiada porozumien dotyczacych linii komunikacyjnych z sasiednimi
powiatami; a takze nie organizuje obecnie zadnych przewozdw o charakterze uiytecznosci
publicznej (to znaczy nie posiada operatora, ktéry wykonywatby potaczenia na zlecenie
powiatu tczewskiego). Aktualnie jedynymi powiatowymi przewozami pasazerskimi sg te, ktére
wykonuja przewoznicy prywatni posiadajacy zezwolenie od starosty. Wykaz zezwoleh na
wykonywanie przewozow regularnych zawiera ponizsza tabela.

Tabela 3, Wykaz zezwolen na regularne przewozy wydanych przez Staroste Tczewskiego

zezwolenia | .- Nazwalinii. - \azw

Tczew - Wielgtowy - Pelplin - " "
3/2011 Tezew P.H.U. CZAJKA

Przedsiebiorstwo Ustugowo -
572011 Tczew - Tczewskie Laki - Tczew | Handlowe "LATOCHA" Tomasz
Latocha Export - import

. . o Przedsiebiorstwo Ustugowo -
172012 | gezou - Creedaie) - Grebiin Handlowe "LATOCHA" Tomasz
Wy Latocha Export - import

ARRIVA BUS TRANSPORT POLSKA

/2012 Tczew - Czatkowy - Tczew Sp. 2 0.0.

Pelplin - Miedzytez - Rozgarty - ARRIVA BUS TRANSPORT POLSKA

172013 Pelplin Sp. z ¢.0.

. . . Przedsigbiorstwo Ustugowo -
2/2013 | Opiewt - Borkowo - Nowa Cerkiew | 1 gioye "L ATOCHA" Tomasz
P Latocha Export - import

Przedsiebiorstwo Ustugowo -
3/2013 Teczew - Pelplin - Tczew Handlowe "LATOCHA" Tomasz
Latocha Export - import

Przedsigbiorstwo Ustugowo -

1/2014 1“29"’ - Dabrowka - Malenin - Handlowe "LATOCHA" Tomasz
cZew .
Latocha Export - import
LK -NE ]
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' g o a przewoznik
zezwolenia | - .- Nazwalinl. o] : N_azw_.-{ } preswarni

Przedsiebiorstwo Ustugowo -
2/2014 Tczew - Pelplin - Tezew Handlowe "LATOCHA™ Tomasz
Latocha Export - import

Przedsiebiorstwo Ustugowo -
3/2014 Pelplin - Kulice - Gniew Handlowe "LATOCHA" Tomasz
Latocha Export - import

) . _ | Przedsigbiorstwo Ustugowo -
4/2014 E;gx Gorzedziej - Maty Garc Handlowe "LATOCHA" Tomasz
Latocha Export - import

1 . Przedsigbiorstwo Ustugowo -
172015 | JCZeW - Rokitki - Boroszewo Handlowe "LATOCHA” Tomasz
Latocha Export - import

Przedsiebiorstwo Ustugowo -

2/2015 %x - Daprowka - Turze - Handlowe "LATOCHA" Tomasz
Latocha Export - import

P in Przedsiebiorstwo Uslugowo -

3/2015 | JCZeW - Gniew - Opalenie Handtowe "LATOCHA" Tomasz

Tezew Latocha Export - import

Ao - . Przedsigbiorstwo Ustugowo -
a0t | Tczew - Gniew - Folonia Handlowe "LATOCHA” Tomasz
Latocha Export - import

5/2015 Subkowy - Tczew - Subkowy P.U.H. SARKOWICZ

Przedsiebiorstwo Ustugowo -
6/2015 Tczew - Zabagno - Tczew Handlowe "LATOCHA" Tomasz
Latocha Export - import

7/2015 Pelplin - Tczew - Pelplin P.U.H. SARKOWICZ

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych powiatu tczewskiego

Przebieg linii regularnych, na ktére zezwolenie wydal Starosta, zostaty przedstawione na
ponizszej mapie.

L

23

1d: 4234D237-9845-4D9F-BOAY-A682A8842CD6. Projekt Strona 24



PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
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Mapa 3, Obecna sie¢ komunikacyina w powiecie tczewskim - linfe regularne

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych powiatu tczewskiego

Poza przewozami regularnymi Starosta Powiatu Tczewskiego wydal rdwniez zezwolenia na
przewozy regularne specjalne, wykaz tych zezwolen oraz mapa polaczen znajduja sie ponizej.
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PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU TCZEWBKIEGO

Tabela 4, Wykaz zezwoled na przewozy regularne specjalne wydanych przez Staroste Tczewskiego

NI’ L .lu . 2o o
zezwolenia ] Nazwa [inii - Nazwa przewozmka
Tczew - Lubiszewo - Rokitki -
1/2016 Matzewo - Tezew ARRIVA BUS TRANSPORT POLSKA Sp. z 0.0.
3/2015 Gniew - Tczew - Gniew P.H.U. "CZAJKA"
2/2015 Tczew - Zabagno - Tczew P.H.U. "CZAJKA"
1/2015 Pienigzkowo -Tczew - Pieniazkowo | TRANS - OL
3/2013 SL_lrbkowy - Gorzedziej - Radostowo P U.H. Sarkowicz
- Tczew
A . Przedsigbiorstwo Produkcyjno - Handlowo
2/2013 Tczew - Wedkowy - Tczew - Uslugowe Sylwia Kudelska
i X Przedsiebiorstwe Produkcyjno - Handlowo
1/2013 Tczew - Wedkowy - Tczew - Ustugowe Sylwia Kudelska
Kolonia Ostrowicka - Tczew - " "
3/2012 Kolonia Ostrowicka P.H.U. "EWELINA
172012 Tczew - Pelplin - Radostowo - P.H.U. "CZAJKA"
Tczew
- . . Przedsiebiorstwo Produkcyjno - Handlowo
2/2012 Pelplin - Wedkowy - Pelplin - Ustugowe Sylwia Kudelska
9/2011 Tezew - Turze - Dabrowka - Tczew | ARRIVA BUS TRANSPORT POLSKA Sp. z o.0.
10/2011 Tczew - Turze - Dabrowka - Tczew | ARRIVA BUS TRANSPORT POLSKA Sp. z o.0.
7/2011 Tczew - Turze - Dabrowka - Tczew | ARRIVA BUS TRANSPORT POLSKA 5p. z 0.0,
8/2011 Tczew - Turze - Dabrowka - Tczew | ARRIVA BUS TRANSPORT POLSKA 5p. z o.0.
6/2011 | 1c2ew - Mitabadz - Dabrowka | 4gRivA BUS TRANSPORT POLSKA Sp. 2 0.0.
5/2011 | JC2eW - Milobadz - Dabrowka - ARRIVA BUS TRANSPORT POLSKA Sp. 2 0.0.
472011 | JCZEW - Swarozyn - BOTOSZEWO = | ARRIVA BUS TRANSPORT POLSKA Sp. z 0.0.
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych powiatu tczewskiego
Przebieg linii regularnych specjalnych, na ktére zezwolenie wydal Starosta, zostaty
przedstawicne na ponizszej mapie.
25
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Mapa 4, Obecna sie¢ komunikacyjna w powiecie tczewskim - linie regularne specjalne

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych powiatu tczewskiego

Oprécz przewozow powiatowych na obszarze objetym planem wystepuja réwnieZ przewozy
gminne i wojewodzkie, Pierwsze to komunikacja miejska w miescie Tczew, drugie natomiast to
przewozy wykonywane na podstawie zezwolenh wydanych przez marszatkéw, Ponizej znajduje

sie mapa przedstawiajaca przewozy wojewddzkie,

& % B
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PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATYU TCZEWSKIEGO

Legenda:

Linie kolejowe

s | i autobusowe
Drogi

T granlca powiaty

Administracja

T 1granica wojewoddztwa

Mapa 5. Schemat sieci istniejacych linit kolejowych i autobusowych realizujacych wojewddzkie przewozy
pasaZerskie na obszarze powiatu tczewskiego

Zrédito: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego

Ponadto na terenie powiatu dostepne sj pasazerskie przewozy kolejowe. Na stacji Tczew
zatrzymuja sie pociagi dalekobiezne przewoznika PKP Intercity SA wszystkich kategorii, w tym
miedzynarodowe. Bezposrednio z Tczewa mozna dojecha¢ m. in. do Bialegostoku, Warszawy,
Krakowa, Wroctawia, Poznania, Szczecina i Trojmiasta, ponadto w weekendy kursuje pociag
dalekobiezny Kolei Mazowieckich Sp. z o.0. Warszawa - Gdynia. Pociagi samorzadowe
przewoznika Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. kursuja w kierunku Tréjmiasta, Bydgoszczy,
Malborka i Chojnic, zatrzymuja sie na wszystkich stacjach i przystankach na swojej trasie.
W Tczewie i Mitobadzu dostepne sa takze pociagi do Tréjmiasta spotki PKP Szybka Kolej Miejska
w Trojmiescie Sp. z o.0.

3.1.2 Ocena funkcjonowania istniejacego systemu transportowego

W 2014 roku zostata wykonana Strategia transportu i mobilnosci obszaru metropolitalnego do
roku 2030. W ramach powyzszej strategii zostaty wykonane kompleksowe badania obejmujace
miedzy innymi zachowania transportowe. Wg przeprowadzonych badan 70,4% podrozy
mieszkafcow  powiatu tczewskiego to podréze wewnatrzgminne, 9,3% to podréZe
wewnatrzpowiatowe z przekroczeniem granicy gminy {czyli najistotniejsze z punktu widzenia
niniejszego ptanu), a 12,7% to podréze miedzypowiatowe w ramach obszaru metropolitalnego.
Gtéwnym celem podrézy metropolitalnych {0 czym swiadcza takze opisane w rozdziale 4.2
dojazdy do pracy) jest Trdjmiasto. Wartosci te pokazuja sile oddziatywania stolicy
wojewddztwa - udziat podrézy poza powiat jest wigkszy od udzialu podrézy o charakterze
powiatowym. Oznacza to, Ze istotng rola komunikacji powiatowej, obok zapewnienia dojazdu
do siedziby powiatu, jest integracja z siecia wojewddzka.

Powiat tczewski posiada podtuiny ksztatt, osiowo przeciety linia kolejowa. Powyisze
potaczenie oznacza, ze z kazdego punktu powiatu jest wzglednie blisko do przystanku badz
stacji kolejowej, z ktérej mozna dostac sie do Tczewa i Trojmiasta. Dotrzed do sieci kolejowej

L

27

1d: 4234D237-9845-4DIF-BOA%-A682A8842CD6. Projekt Strona 23



PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
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mozna indywidualnie (pieszo, rowerem, samochodem)} badz komunikacja zbiorowa. Linie
komunikacji autobusowej w powiecie tczewskim charakteryzuja sie wysoka czestotliwoicia
(jak na linie powiatowe) i spotykaja sie z potaczeniami wojewddzkimi m.in. w Morzeszczynie,
Peplinie i Tczewie. Trzy z czterech miejscowosci gminnych (Subkowy, Pelplin i Gniew) oraz
wigksza czes¢ obszaréw gmin posiadaja dogodne polaczenie drogowe z miastem powiatowym.
Wyjatkiem jest gmina Morzeszczyn, ktora nie posiada potaczer powiatowych z Tczewem.

W ostatnich latach przebudowano stacje i wezel przesiadkowy w Tczewie, obecnie cze$é
kolejowa i autobusowa znajdujg sie po dwdch stronach ulicy Dworcowej, przy czym przejécie
z jednej czgsdei na druga moztiwe jest bez przechodzenia przez jednie. Wezet przesiadkowy jest
przystosowany i spetnia swoja role jako punktu integrujacego przewozy powiatowe miedzy soba
oraz z przewozami wojewoddzkimi. Trudnosciq w zarzadzaniu przystankami jest rozdrobnienie
wlascicielskie: na terenie powiatu znajduja sie przystanki nalezace do miast, gmin, powiatu
i wojewddztw przystanki kolejowe sa natomiast zarzadzane przez PKP PLK SA. Powyzsze
praktycznie uniemozliwia przyjecie i utrzymanie jednolitego standardu.

3.2 Sieé komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

Powiat tczewski planuje dazy¢ do zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu
oraz po rozpoczgciu organizowania i (ewentualnego) finansowania transportu zbiorowego do
optymalnego prowadzenia przewozow pasazerskich na liniach komunikacyjnych o adekwatnych
do potrzeb przewozowych parametrach obstugi. Powiat tczewski jako organizator transportu
zbiorowego bedzie dostosowywat oferte przewozowa do zmieniajacych sie zachowan
transportowo-komunikacyjnych mieszkafcéw m.in, w oparciu o wnioski pasazeréw dotyczace
tras czy rozkladéw jazdy, jak réwniez w zwigzku z pojawiajacymi sie istotnymi z punktu
widzenia przewozow powiatowych generatorami ruchu. Relacje i trasy komunikacyjne beda
uwzglednia¢ wytyczne nakreslone przez gminne studia uwarunkowan zagospodarowania
przestrzennego. Czynnikami wptywajacymi na zmiany i kierunki nateZenia ruchu pasazerskiego
59 przede wszystkim:

» zmiany liczby mieszkancow i gestoéci zaludnienia,
e zmiany spoteczno-gospodarcze,
» rozwdj przestrzenny powiatu tczewskiego.

Celem zmian wprowadzanych na sieci komunikacyjnej bedzie zabezpieczanie realizacji
podstawowych potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu ze szczegdlnym uwzglednieniem
0sob niemogacych samodzielnie korzysta¢ z transportu indywidualnego oraz podnoszenie
atrakcyjnosci oferty przewozowej.

Artykut 11 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym moéwi, ze starosta uwzglednia ogtoszony
plan transportowy opracowany przez marszatka wojewddztwa. Plan zréwnowazonego rozwoju
transportu zbiorowego dla wojewddztwa pomorskiego zostat uchwalony 13 marca 2014 roku
Uchwatag nr 788/XXXVII/14 Sejmiku Wojewoddztwa Pomorskiego. Zgodnie z przytoczonym
artykulem powiat tczewski nie planuje uruchamiania linii na trasach konkurencyjnych
wzgledem zaplanowanych przez marszalka. Powiat tczewski jako organizator publicznego
transportu zbiorowego nie bedzie dublowat i kenkurowat z liniami organizowanymi przez innych
organizatorow. Na obszarze powiatu. tczewskiego Marszalek Wojewddztwa Pomorskiego
zaplanowal poniZsze potaczenia!

B4
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Tabela 5. Linie komunikacyjne zaplanowane w planie wojewddzkim

typ linii

przeb_ieg trasy -

kolejowa szkieletowa

Tczew - Gdansk Gtéwny - Gdynia Gtéwna - Rumia - Reda -
Wejherowo (kolej aglomeracyjna)

kolejowa szkieletowa

(Elblag) - Malbork - Tczew - Gdansk Glowny - Gdynia Gtéwna/
Gdynia Chylonia

kolejowa szkieletowa

(Olsztyn Gtéwny/ ltawa Gtéwna) - Prabuty - Malbork - Tczew
- Gdansk Gtéwny/Gdynia Gléwna

kolejowa szkieletowa

(Bydgoszcz Gtowna/ Laskowice Pomorskie) - Smetowo -
Tczew - Gdansk Gtéwny - Gdynia Gtéwna/ Gdynia Chylonia

kolejowa szkieletowa

Gdynia Gléwna/ Tczew - Starogard Gdanski - Chojnice

kolejowa dowozowa

(Grudziadz) - Gardeja - Kwidzyn - Malbork/ Gdynia Gtéwna

autobusowa dowozowa

Tczew - Skarszewy

autobusowa dowozowa

Kwidzyn - Gniew - Pelplin - Tczew

autobusowa dowozowa

Starogard Gdanski - Pelplin - Gniew - Kwidzyn

autobusowa uzupetniajaca

Starogard Gdarnski - Skdrcz - Kwidzyn/Prabuty

autobusowa uzupetniajaca

Tezew - Krzywe Koto/Cedry Wielkie - Pruszcz Gdanski

autobusowa uzupetniajaca | Nowy Staw - Tczew

autobusowa uzupetniajgca,

interwencyjna Tczew - Pruszcz Gdanski - Gdansk

autobusowa uzupetniajaca,

interwencyjna Cztuchdw/Chojnice - Starogard Gdanski - Tczew

autchusowa uzupetniajaca,

interwencyjna Tczew - Smetowo

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie Planu zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewddztwa Pomorskiego

Planowana powiatowa sieé komunikacyjna sktada sie z potaczeil w trzech wariantach:

s wariant podstawowy,
« wariant uzupetniajacy,
s wariant migdzypowiatowy.

Wariant podstawowy zawiera okreslenie linii laczacych siedziby gmin z miastem powiatowym -
zidentyfikowane jako podstawowe zadanie powiatu. Powiat tczewski planuje uruchomi¢
potaczenia na liniach wariantu podstawowego w kazdym przypadku. Wariant uzupetniajacy jest
oparty przede wszystkim o obecnie funkcjonujace linie. Powiat tczewski planuje uruchomic
linie wariantu uzupetniajacego, jednakie moze to byc warunkowane brakiem innych
przewozdéw na tych liniach, partycypacja finansowa gmin, przez ktére dane linie beda
przebiega¢ oraz posiadaniem mozliwosci finansowych, technicznych i organizacyjnych przez
powiat. Wariant miedzypowiatowy umozliwia uruchomienie przewozow taczacych powiat
tczewski z sasiednimi powiatami. Uruchomienie tych potaczen warunkowane jest brakiem
innych potaczen, zawarciem stosownych porozumieh z sasiednimi powiatami oraz posiadaniem
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mozliwosci finansowych, technicznych i organizacyjnych. Poszczegblne warianty lub ich
pojedyncze linie mogg by¢ uruchamiane niezaleznie.

Wariant podstawowy jest wariantem obligatoryjnym (gwarantowanym), jednak powiat tczewski
bedzie dazyt do uruchomienia catej sieci okreélonej w tabeli 6, aby zapewni¢ odpowiednia
dostepnod¢ przestrzenna komunikacji zbiorowej.

Weztem przesiadkowym dla sieci powiatowej bgda Tczew oraz Pelplin, gdzie spotyka sie po
kilka linii zaplanowanych w niniejszym planie, a takze linie zaplanowane przez Marszatka
Wojewodztwa Pomorskiego. Ponadto Tczew zostal wskazany jako wezet zaréwno w planie
krajowym, jak i wojewddzkim, a Pelplin w planie wojewddzkim.

Ponizsza tabela zawiera szczegStowe informacje dotyczace planowanej sieci komunikacyjnej.
Wszystkie linie zostaty oznaczone litera P (wyréznik linii powiatowych), a nastepnie liczbg
kolejna. Linie P1 i P2 to linie wariantu podstawowego, pozostale to linie wariantu
uzupelniajacego. Relacje, przebiegi linii i liczba potaczen wariantu miedzypowiatowego
zostang ustalone w ramach porozumien miedzypowiatowych, jesli takie zostana zawarte,
jednakze przebieg takich linii na terenie powiatu tczewskiego bedzie ustalony w ramach sieci
okredlonej wariantami podstawowym i uzupetniajacym oraz fragmentami oznaczonymi w czesci
graficznej niniejszego planu jako wariant miedzypowiatowy.

W tabeli zawarto informacje dotyczace numeru linii, jej przebiegu, dtugoéci w kilometrach
oraz minimalnej (gwarantowanej} liczbie kurséw. W ramach potrzeb i mozliwoéci mozliwe jest
uruchomienie wiekszej liczby kurséw (na catej badz na czesci trasy). W ramach linii P1
przewidziano czes¢ kursdw konczacych bieg w Gniewie, a cze$¢ przediuzonych do
Morzeszczyna. Jako kurs (w catym dokumencie) nalezy rozumieé przejazd w jedna lub druga
strong (np. 10 kursdw linii P3 Tczew - Pieniazkowo nalezy rozumied jako 5 kurséw Tczew -
Pieniazkowo i 5 kursow Pieniazkowo - Tczew, mozliwa jest rowniez rézna liczba kurséw w
jedng i drugg strone). Minimalne liczby kursow na uruchomionych liniach moga zostad
Zmniejszone wg ponizszych zasad:

o liczba kursdéw linii P1 do Gniewu moze zostaé¢ zmniejszona o tyle, ile zostanie
uruchomionych kurséw taczacych Tczew i Gniew linii P3, P4, P5 i (ewentualnych)
linii miedzypowiatowych;

e liczba kursdw linii P2 w ramach realizacji planu transportowego moze byé
zmniejszona o tyle, ile zostanie uruchomionych kursow laczacych Tezew i Pelplin
tinii P7 i (ewentualnych) linii miedzypowiatowych;

» liczba kursdéw linii P1 (dotyczy kurséw do Morzeszczyna), P3, P4, P8, P11 moze
zostaC zmniejszona o tyle, ile zostanie uruchomionych kurséw (ewentualnych) linii
migdzypowiatowych w petni pokrywajacych dang linie.

Powyzsze oznacza, Zze wszystkie kursy Tczew-Gniew linii P1 moga zostaé zastapione przez kursy
linii P3, P4, P5 (i ewentualnych linii migdzypowiatowych), ktére beda taczy¢ Tczew i Gniew
oraz dalej potozone miejscowosci.

B & B
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Tabela 6. Linle planowane;j sieci komunikacyinej

Minimalna liczba kurséw w -

Ne | o .

: o P z Bi p - DVStﬂﬂ'S. -
linii Przebleg . (km) | o dmi | niedziele
- S R o | soboty [,
- S S s robocze i Swieta
Tezew - Subkowy - Rudnao - Gniew (-
P1 Morzeszczyn)* 33 (43) 16(4) g {4) 8(2)
P2 | Tczew - Subkowy - Rudno - Pelplin 25 20 10 10
p3 Terw-Subkowy -'Rudnr')-fir.new— 49 10 8 6
Piaseczno - Rakowiec - Pienigzkowo
P4 Tczew - Subkowy - Rudno - Gniew - 44 10 3 5

Tymawa - Jaiwiska - Opalenie

Tczew - Gorzedze} - Mala Storica - Rybaki -
P5 | Greblin - Wielki Garc - MiedzyleZ - Mate 43 10 8 6
Walichnowy - Polskie Gronowo - Gniew

Tczew — Gorzedzej — Mata Starica — Rybaki
~ Maty Garc — Wielka Storica — Subkowy — 19 7 o 0
Wielglowy — Brzuice — Waémierz — Brzusce
— Radostowo - Subkowy

P&

p7 Tcze\.-v - Czarlin - Brzusce - Rajkowy - 23 14 3 6
Pelplin

P8 Tczew - Czarlin - Gniszewo - Swarozyn - 14 10 6 6
Zabagno

P9 | Tczew - Dgbrowka - Malenin 11 10 6 6
Tezew - Rokitki - Tczew - Szpegawa -
Malzewo - Turze - Damaszka - Boroszewo 28

P10 | (powrét: Boroszewo - Damaszka - {powrét: 10 0 0
Szczerbiecin - Dalwin - tukocin - Dabréwka 32)

Tczewska - Szpegawa - Tczew)

P11 | Tczew - Szpegawa - Rukosin - Turze 15 10 6 6

Palplin - Rombark - Borkowo -
P12 | Morzeszczyn - Gogolewo - Brody 28 10 6 6
Pomorskie - Gniew

Gniew — Kursztyn — Janiszewo - Kulice -

. v 20 10 6 6
Roiental — Pelplin
* linig P1 z Tczewa do Gniewu | Morzeszczyna, minimalng liczbe kurséw naleZy rozumied jako (na
przyktadzie dni roboczych) 16 kurséw linii P1, w tym 4 do Morzeszczyna

P13

Zrédlo: opracowanie wiasne

Ponizej znajduja sie mapy z przebiegami poszczegblnych linii. Mapa planowanej sieci
komunikacyjnej {cze$¢ graficzna planu transportowego} znajduje sig¢ w rozdziale 12.

& & 8
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PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIGROWEGO
DLA POWIATU TCZEWSKIEGO

4 Ocena i prognoza potrzeb przewozowych
mieszkancow powiatu tczewskiego
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PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLIGZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU TCZEWSKIEGO

4.1 Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej

Generatorami ruchu s3 przede wszystkim obiekty uzytecznoéci publicznej, a wiec
ogblnodostepne budynki przeznaczone dla administracji publicznej, kultury, o$wiaty,
szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej, sportu, rekreacji i turystyki. Petnione przez nie funkcje
determinuja charakter realizowanych do nich podrdzy, w tym cykliczno$é, czestotliwosé i pory
odbywania podrozy.

Miejsca pracy czy szkoly generuja ruch o charakterze codziennych, cyklicznych przemieszczen
odbywanych o okreslonych porach i po okreslonej trasie.

Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona zdrowia, urzedy oraz instytucje publiczne
generuja przewozy wykazujace sie brakiem regularnosci, nierzadko incydentalnoscia,
0 zroznicowanej czestotliwosci odbywania podrézy i réznych porach przemieszczania sie,

W przypadku planu transportowego dla powiatu istotne s te obiekty uzytecznosci publicznej,
ktore generuja ruch miedzygminny w ramach powiatu.

4.1.1 Urzedy i instytucje publiczne

Jedna z gtéwnych grup generujacych ruch sa urzedy paristwowe i samorzadowe oraz instytucje
publiczne powiatu tczewskiego. Wykaz wazniejszych instytucji (urzedéw) znajduje sie
w ponizszej tabeli.

Tabela 7. Wykaz istotnych urzedéw i instytucji publicznych w powiecie tczewskim

Lp. | o Nazwaurzedu o f 0 Adres urzedu .

1 Starostwo Powiatowe w Tczewie | ul, Piaskowa 2, 83-110 Tczew
Powiatowy Urzad Pracy w . s i

2 Tezewie Al. Solidarnosci 14a, 83-110 Tczew
Powiatowe Centrum Pomocy ; . i

3 Rodzinie w Tczewie Wojska Polskiego 6, 83-110 Tczew
Poradnia Psychologiczno - . . )

4 Pedagogiczna w Tezewie Wojska Polskiego 6, 83-110 Tczew

5 | Sad Rejonowy w Tczewie ul. Koltgtaja 6 83-110 Tczew

6 | Prokuratura Rejonowa w Tczewie | ul, Sadowa 6, 83-110 Tezew

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych powiatu tczewskiego

4,1.2 Placowki odwiatowe

Uczniowie stanowia jedna z liczniejszych grup klientow transportu zbiorowego stale
korzystajacych z uslug przewozowych, potrzebuja mied zatem mozliwoéé sprawnego i szybkiego
potaczenia z miejsca zamieszkania do miejsca nauki. Realizacja podrézy zwiazana z trasa dom -
nauka - dom jest zakwalifikowana do podrézy obligatoryjnych, zasadniczo realizowanych
wlasnie transportem zbiorowym.

Ponizsza tabela przedstawia spis szkél ponadgimnazjatnych wraz z adresami.

& & B
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PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU TCZEWSKIEGO

Tabela 8. $zkoly ponadgimnazjalne w powiecie tezewskim

L.p.

" Nazwa placowki

‘Adres placéwki

I Liceum Ogdlnoksztalcace im.
Marii Sktodowskiej - Curie w
Tczewie

83-110 Tczew, ul. Szkoty Morskiej
1

Il Liceum Ogolnoksztalcace im.
Jana [l Sobieskiego w Tczewie

83-110 Tczew ul. Krolowe]
Marysienki 10

Zespdt Szkol Ponadgimnazjalnych
w Pelplinie

83-130 Pelplin ul. Sambora 5

Zespot Szkol Ponadgimnazjalnych
im. ks. Henryka Mrossa w Gniewie

83-140 Gniew ul. Sobieskiego 1 1

Zespol Szkol Rzemiedlniczych
Kupieckich im. ksiecia Sambora ll
w Tczewie

83-110 Tczew ul, Czyzykowska 17

Zespot 5zkot Ekonomicznych im.
ks. Janusza Stanistawa Pasierba w
Tczewie

83-110 Tczew ul, Gdanska 17

Zespdl Szk6t Budowlanych i
Odziezowych im, Henryka
Sienkiewicza w Tczewie

83-110 Tczew ul. Batdowska 19

Zespot Szkot Technicznych im.
kmdra Antoniego Garnuszewskiego
w Tczewie

83-110 Tczew ul. Parkowa 1

Zespdl Szkot Agrotechnicznych i
Ogdlnoksztalcacych im. Stanistawa
Staszica w Swarozynie

83-115 Swarozyn ul. Szkolna 2

10

Zespol Placoéwek Specjalnych w
Tczewie

83-110 Tczew ul. Grunwaldzka 1

11

Specialny Qérodek Szkolno-
Wychowawczy w Pelplinie

83-130 Pelplin ul. Sambora 5 a

12

Poradnia Psychologiczno-
Pedagogiczna w Tczewie

83-110 Tczew ul, Koltataja 5

13

Zespot Ksztatcenia Zawodowego w
Tczewie

83-110 Tczew ul. Sobieskiego 10

4,1.3 Strefy przemystowe i duze zaktady pracy

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych powlatu tczewskiego

Zaktady pracy odgrywaja bardzo istotna role wsrdd generatoréw ruchu, gdyz powoduja
obligatoryjne i cykliczne podréze w relacji dom - praca - dom w godzinach szczytu. Wykaz
najwiekszych zaktadow pracy w gminach powiatu tczewskiego zostat przedstawiony
w ponizszej tabeli.

[ 4
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PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPCRTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU TCZEWSKIEGO

Tabela 9, Wieksze zaklady pracy w powiecie tczewskim

L.p. { 7" Nazwa zaktadu - Adres zaktadu
1 | AKUSp. z 0.0. ul, Gdanska 33D 83-110 Tczew
2 | APATOR METRIX S.A, ul. Piaskowa 3 83-110 Tczew
3 | EATON CORPORATION ul. 30 stycznia 55 83-110 Tczew
4 | FLEX ul. Malinowska 28 83-110 Tczew
5 | GEMALTO Sp. z 0.0. ul. Skarszewska, 2 83-110 Tczew
6 | Rajbud sp. z 0.0, ul, 1 Maja 3, 83-110 Tczew
7 | HABECOPROTECTIONSP. | 1. piaskowa 3, 83-110 Tezew
8 | HDP Sp. z 0.0. ul. Paderewskiego 24, 83-110 Tczew
9 | KORALS.A ul. Za Dworcem 13, 83-110 Tczew
M+P PRZEMYSLOWE C
10 URZADZENIA MYJACE S.A. ul. Jagiellonska 55, 83-110 Tczew
11 | METRLX AB Sp. z 0.0. ul, Piaskowa 3, 83-110 Tczew
12 | METROX-PLAST Sp. z v.0. | ul. Jagiellonska 55, 83-110 Tczew
13 | OILER Sp. z 0.0, ul. Malinowska 24A, 83-110 Tczew
Przeds. Prod. - Ustug. .
14 "RESTEKS" Sp. Z 0.0. ul, Malinowska 11, 83-110 Tczew
15 | RINTAL POLSKA Sp. zo.0. | ul. 30 Stycznia 43, 83-110 Tczew
16 | TEZAM S5.A ul. 30 Stycznia 32, 83-110 Tczew
17 | B&S serwis ul, Piaskowa 3, 83-110 Tczew
1g | SARDNER Aerospace sp. 2 | 1 30 stycania 55, bud. 124, 83-110 Tczew
19 | HUBER + SUHNER ul. Batdowska 26, 83-110 Tczew
ARRIVA BUS TRANSPORT i .
20 POLSKA ul. Armii Krajowej 86, 83-110 Tczew
21 EAOLLFORNEA TRADING 5p. ul, Skarszewska 21, 83-11Q0 Tczew
22 | g TOACKING SOLUTION 1 atinowska 43, 83-110 Tezew
23 | EDORADCA Sp. z.0.0. ul. Skarszewska 23, 83-100 Tczew
24 | MBF Sp. z.0.0. ul. Skarszewska 1, 83-110 Tczew
MOLEX PREMISE s
25 NETWORKS Sp. Z 0.0. ul. Tczewska 2, 83-112 Rokitki
26 | PANLINK Sp. z 0.0. ul. Skarszewska 15, 83-112 Rokitki
27 | PRESS GLASS S.A. ul. Skarszewska 11, 83-110 Tczew
SILGAN METAL .
28 PACKAGIGN TCZEW S.A. ul. Rokicka 13, 83-110 Tczew
29 | TAPFLO Sp. z 0.0. ul, Czatkowska 4 B, 83-110 Tczew
30 | VETREX Sp. z 0.0, ul, Skarszewska 13, 83-110 Tczew
31 | Kanwas LTD ul. Piaskowa 3, 83-110 Tczew
32 | Metrox-Service Sp. z 0. 0. | ul, Jagielloniska 55, 83-110 Tczew
33 | BUZA 1 ul. Jagiellonska 55 a , 83 -110 Tczew
34 | METRIX METAL ul. Piaskowa 3, 83-110 Tczew

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych powiatu tczewskiego

Dojazdy do pracy zostaty rowniez opisane w rozdziale 4.2.
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—

4,1.4 Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturaine

Kolejna grupa generatordw ruchu sa obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne. Generuja
one przewozy o charakterze incydentalnym. Wykaz najwazniejszych obiektéw zwiazanych
z kulturg i sportem zostal przedstawiony w ponizszej tabeli.

Tabela 10. Obiekty kultury, rekreacji i sportu w powiecie tczewskim

L.p. | ' Nazwa obiektu ©t il Adres obiektu i

Kino "Helios" w
Tczewie

1 ul. Pomorska 1, 83-110 Tczew

Tczewskie Centrum . .
2 Sportu i Rekreac]i ul. Wojska Polskiego 28A, 83-110 Tczew

Centrum Kultury i ul. Stefana Kardynala Wyszynskiego 10,
Sztuki 83-110 Tczew

Miejska Biblioteka

4 | Publiczna im. ul. Jarostawa Dabrowskiego 6, 83-110

Aleksandra Skulteta Tezew
5 | Fabryka Sztuk ul, 30 stycznia 4, 83-110 Tczew
6 | Muzeum Wisly ul. 30 stycznia 4, 83-110 Tczew

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych powiatu tczewskiego

4.1.5 Publiczne placéwki stuzby zdrowia

Placwki stuzby zdrowia to Kkolejny typ obiektow generujacych ruch o charakterze
incydentalnym. W Tczewie przy ul. 30 Stycznia 57/58 znajdujg sie Szpitale Tczewskie S.A,

4.2 Dominujace kierunki przemieszczania sie mieszkancéw powiatu
tczewskiego

Kierunki przemieszczania sie mieszkancow powiatu tczewskiego okreslono na podstawie
opracowania Gtéwnego Urzedu Statystycznego np. ,Dojazdy do pracy - NSP 2011”. W ramach
Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 roku zbadano dojazdy do pracy dla ogdlu oséb
pracujgcych. Badanie zostato przeprowadzone na podstawie danych znajdujacych sig
w rejestrach administracyjnych, pozyskanych przez statystyke publiczna. W efekcie dokonano
statystyki dojezdzajacych do pracy, wraz z doktadng identyfikacja terytorialng ich miejsca
pracy, ktdre w potaczeniu z faktycznym miejscem zamieszkania tych osdb wyznaczyly kierunki
przeptywow zwiazanych z praca,

Badanie to nie uwzglednia $rodka transportu, czestotliwosci iczasu podrézy osob
dojezdzajacych do pracy. Do analiz wykorzystano wytacznie dane tabelaryczne dotaczone do
opracowania NSP 2011,

& a8
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Ponizsza mapa pokazuje, gdzie najchetniej wyjezdzaja do pracy mieszkancy powiatu

tczewskiego,

. - _ .

1‘1\_ M‘\w’\, /-E-,J‘; \\\‘ ™71 Granica powiatu tczewskiego

1 nghemwa-‘-‘i__ (%4
1 - Ny Dojazdy do pracy [05.]:
Loy [Jdo50
A [~ 51 - 150

(/{ 151 - 500

I 501 - 2000

B8 powyiej 2000

g
1 f{h“ A

Mapa 6, Dojazdy do pracy mieszkancéw powiatu tczewskiego

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci
i Mieszkari 2011, GUS, Warszawa 2014

Najatrakcyjniejszym miejscem pracy jest miasto Gdansk - wedtug wynikow badan w tym
miescie pracuje ponad 35% mieszkancow powiatu tczewskiego pracujacych poza gming
zamieszkania.
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PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
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Na terenie powiatu tczewskiego, duzy udzial mieszkancow powiatu pracujacych poza gming
zamieszkania, znajduje zatrudnienie w miescie Tczew.

Najwieksze przeplywy miedzygminne wynikajace z dojazdéw do pracy wediug NSP 2011
wystepuja w relacjach:

» miasto Tczew —» Gdansk
+ gmina Tczew — miasto Tczew
s gmina Pelplin — miasto Tczew
+ miasto Tczew — Gdynia
¢ miasto Tczew — gmina Tczew
s gmina Gniew — miasto Tczew

4,3 Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu tczewskiego
w zaleznosci od czasu ich wystepowania

Zrbéznicowane zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w powiecie tczewskim wynika
z wystepowania czynnikdw i prawidtowoéci wptywajacych znacznie na popyt. Gestosc
zaludnienia, struktura spoteczenistwa, wskaZniki ekonomiczne czy lokalizacja generatoréw
ruchu to tylko cze$é czynnikéw wplywajacych na zmiany potrzeb przewozowych. Istotne s3
rowniez takie czynniki jak pora i rodzaj dnia.

4,3.1 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznoéci od dnia tygednia

Najwieksze zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w powiatowych przewozach
pasazerskich odnotowuje sie w dni robocze, kiedy odbywanie podrézy zdeterminowane jest
w przewazajacej czesci pracy lub nauka. Miejsca pracy oraz nauki sa generatorami ruchu
obligatoryjnego, charakteryzujacego sie odpowiednig czestotliwoscia iregularnoscia. Nie
oznacza to jednak, ze miedzy poniedziatkiem a pigtkiem nie wystepuja podroze fakultatywne,
Istnieje zatem prawidlowos¢ wigzaca intensywnos¢ wykorzystywania komunikacji zbiorowej
w procesie polegajacym na przemieszczaniu si¢ z wystepowaniem zjawiska tzw. migracji
wahadtowych.

Mniejsze jest zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w weekendy, wakacje, ferie zimowe
i éwieta. Inny jest takze charakter podrozy odbywanych w dni wolne od pracy czy nauki.
Przewozdw o charakterze obligatoryjnym jest zdecydowanie mniej - niemal nie wystepuje
koniecznoéé dojezdzania do szkdt iinnych miejsc nauki, ato witasnie uczniowie stanowig
znaczna cze$¢ pasazerow, jak rowniez coraz mniej zaktadéw pracy funkcjonuje w systemie
catotygodniowym.  Realizowane podréze cechuja sie gléwnie  fakultatywnoicia,
incydentalnodcia, sporadycznodcia i nieregularnoscia i spowodowane sa zaspokojeniem innych
potrzeb, np. towarzyskich czy kulturalnych. Ponadto w dni wolne prawie nie wystepuja
potrzeby przewozowe zwiazane z koniecznoscia zalatwiania spraw administracyjno-

urzedowych,

Najwiecej kurséw realizowanych jest w dni robocze. Ich liczba jest znacznie wigksza niz liczba
kurséw przewidzianych do realizacji w soboty i w niedziele. Ponadto kurséw wykonywanych
w soboty jest wiecej niz przewidzianych do realizacji w niedziele.

Szacuje sie, ze liczba pasazerow w przewozach powiatowych w dni wolne od pracy i nauki jest
nawet cztero-pieciokrotnie mniejsza od liczby pasazeréw korzystajacych z ustug transportu
zbiorowego w dni robocze.,
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4.3.2 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Liczba pasazerow korzystajacych z oferty przewozowej na liniach powiatowych zmienia sie
takze w zaleznosci od pory dnia.

Najwigksze przewozy pasazerskie odnotowuje sie w szczytach komunikacyjnych: porannym
i popotudniowym, jednak przeptyw pasazerow w szczycie porannym, kiedy w transporcie
zbiorowym przewaza funkcja dowozowa do szkét srednich imiejsc pracy - gldwnych
generatoréw ruchu w przewozach powiatowych, jest bardziej zintensyfikowany (zmiany
w zaktadach pracy zaczynaja sie zazwyczaj miedzy godzing 6 a 8, a lekcje w szkolach - miedzy
8 a 9). Godziny zakoczenia nauki szkolnej zawieraja sie zazwyczaj w przedziale miedzy godz.
12 a godz. 16, zatem szczyt popotudniowy jest bardziej rozciagniety w czasie,

Mniejsze przewozy odnotowuje sie w tzw. miedzyszczycie, gdy realizowane sa glownie podréze
o charakterze incydentalnym, zwiazane z koniecznos$cia zatatwiania spraw urzedowych a takie
podrdze obligatoryjne o stosunkowo nietypowej porze wystepowania (np. rozpoczynanie zajec
lekeyjnych od trzeciej czy czwartej godziny czy praca w obiekcie ustugowym czynnym od
godziny 10 albo obiekcie gastronomicznym, czynnym nierzadko od godzin potudniowych).

W okresie wieczornym dostrzegalne jest wystepowanie mniejszych niz w miedzyszczycie
potokow pasazerskich.

4,4 Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
publicznego

Jedna z rél komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilno$ci osobom niepetnosprawnym oraz
o ograniczonej sprawnosci ruchowej, a wiec tym, ktorzy nie majg mozliwosci samodzielnego
przemieszczania sie srodkami transportu indywidualnego.

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia sie postulaty wynikajace
z potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnoici ruchowej. W sposéb
szczegblny brane s pod uwage te miejsca, ktdre stanowiy potencjalne cele podrézy oséb
niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej, tj. przede wszystkim placéwki
stuzby zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie badZ modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciagdw pieszych
do niej prowadzacych planuje sie:

+ lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej mozliwie blisko Zrédet ruchu
{uwzgledniajac wytyczne zwiazane z bezpieczenstwem ruchu drogowego),
+ lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej potaczonej z lokalizacja ciagdw
pieszych,
« eliminowanie barier poruszania sie poprzez:
o likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji zblorowe],
o likwidacje barier w przekraczaniu ciagéw komunikacyjnych,
o dostosowanie wysokosci peronow przystankdow komunikacji zbiorowej do
wysokosci progow wejsciowych pojazdow,
+ umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankow komunikacyjnych, podjazdu pojazdow
jak najblizej krawedzi przystankowej,
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o optymalizowanie  gestoci  przystankéw  komunikacyjnych,  z uwzglednieniem
przystankéw ,na zadanie” (pojazd zatrzymuje si¢ na przystanku tylko wtedy, gdy
potrzeba wsiadania lub wysiadania zostanie zasygnalizowana odpowiednio wczesniej).

W rozdziale 8 niniejszego planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla powiatu tczewskiego uwzglednione zostaly potrzeby oséb niepetnosprawnych ioséb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej w standardzie taboru obstugujacego siec komunikacyjna
w powiatowych przewozach pasazerskich, infrastruktury przystankowej oraz w dziedzinie
informacji pasazerskiej.

4,5 Podsumowanie

Podstawa do zdefiniowania potrzeb przewozowych mieszkafcéw powiatu tczewskiego jest
lokalizacja najwazniejszych obiektow uzytecznosci publicznej w powiecie wraz z okresleniem
zapotrzebowania na dostep do tych obiektéw osobom niepetnosprawnym, analiza kierunkdw
przemieszczania sie mieszkancéw powiatu oraz zmian w zapotrzebowaniu na przewozy
pasazerskie w zaleznosci od dnia tygodnia czy pory dnia.

Wiekszoé¢ obiektow uzytecznodci publicznej istotnych z punktu widzenia zapewnienia
dostepnosci w ramach przewozow powiatowych jest zlokalizowanych w Tczewie.

Istotne jest zapewnienie osobom niepetnosprawnym wygodnego dostepu do obiektow
uzytecznosci publicznej, w szczegblnoéci do placdwek stuzby zdrowia oraz instytucji
publicznych. Najwieksze przeplywy pasazerskie w powiecie odnotowuje si¢ w dni robocze
w godzinach szczytu porannego i popotudniowego na trasach taczacych gminy powiatu
tczewskiego z miastem Tczew, natomiast najatrakcyjniejszym kierunkiem pozapowiatowym
jest trasa miasto Tczew - Gdansk. Obecnie prognozuje sig utrzymanie popytu na ustugi
transportowe na zblizonym poziomie do obecnego. Planuje sie dazy¢ do utrzymania zasadnicze]j
czeéci sieci komunikacyjnej powiatu. Powyzsze informacje zostaty uwzglednione przy
planowaniu publicznego transportu zbiorowego w powiecie tczewskim.,

4.6 Scenariusze rozwoju

Ze wzgledu na silne powiazania powiatu tczewskiego w ramach obszaru metropolitalnego
scenariusze rozwoju pokrywaja sie ze scenariuszami nakreSlonymi w Strategii transportu
i mobilnosci obszaru metropolitalnego do roku 2030. Nalezy przy tym pamietac, ze decyzje
mieszkancow dotyczace sposobu wykonania podrézy (zaréwno metropolitatnych, jak
i powiatowych) zaleza od jakosci oferty przewozowej, a takie od mozliwosci pokonania
.pierwszego kilometra” (odlegtosci miedzy domem a przystankiem autobusowym, koalejowym).
Wyrdznia sie cztery scenariusze rozwoju:

. scenariusz stagnacji,

. scenariusz restrykcyiny,

. scenariusz promotoryzacjny,
. scenariusz zroéwnowazony.

Scenariusz stagnacji zwiazany jest z relatywnie zla sytuacja ekonomiczng oraz niska
skutecznoscia polityki transportowej. Dla powiatu tczewskiego scenariusz ten oznaczac bedzie
ustabilizowanie sie lub wzrost udziatu podrézy komunikacjg zbiorowa (ze wzgledu na wigksza
uciazliwod¢ ekonomiczna podrézy indywidualnych, szczegdlnie w dalszych relacjach) przy
zahamowaniu wzrostu badz nawet spadku liczby podrozy ogdlem.
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Scenariusz restrykcyjny zwiazany jest z relatywnie zty sytuacja ekonomiczng oraz duza
skutecznoscia polityki transportowej. Powiazanie uciazliwo$ci ekonomicznej podrozy
indywidualnych z dobra ‘oferta komunikacji publicznej, opartej o gesta sie¢ potaczen
i inwestycje taborowe i infrastrukturalne, w tym nadajace priorytet wzgledem komunikacji
samochodowej doprowadzi do zwigkszenia udziatu komunikacji zbiorowej w podrézy ogdlem
oraz pozwoli utrzymad wzrost liczby podrézy.

Scenariusz promotoryzacyjny zwiazany jest z dobra sytuacjg spoteczno-ekonomiczna oraz matg
skutecznoscia polityki transportowej. Jest to scenariusz - polegajacy przede wszystkim na
prébie zaspokojenia popytu na transport poprzez rozbudowa sieci drogowej. W dtuzszej
perspektywie prowadzi to do znacznego spadku udziatu podrézy komunikacja zbiorowa oraz
wyczerpania przepustowosci uktadu drogowego i niewydolnosci systemu transportowego.

Scenariusz zrownowazony, preferowany z punktu widzenia polityki zréwnowazonego rozwoiju,
wigze sie z dobra sytuacja ekonomiczng oraz skutecznoscia polityki transportowej. Polega on
na wykorzystaniu réznych srodkéw transportu w zaleznosci od typu zadan i otoczenia. Na
gtdwnych ciagach transportowych priorytet bedzie nadawany komunikacji zbiorowej, ktéra
zapewnia wieksza przepustowos¢ przy mniejszej tereno- i energo-chlonnoici wzgledem
komunikacji indywidualnej. W obszarach o niskiej gestosci zaludnienia i w mato popularnych
relacjach podstawa bedzie komunikacja indywidualna, a rola komunikacji publicznej moze
ograniczy¢ sie do ustugi socjalnej, Realizacja tego scenariusza skutkowal bedzie wzrostem
liczby wykonywanych podrézy oraz najwiekszym udziatem komunikacji zbiorowej w podrézach
ogotem.
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5.1 Zrédta i formy finansowania

Obecnie powiat tczewski jako jednostka samorzadu terytorialnego nie finansuje ustug
przewozowych, Ustugi publicznego transportu zbiorowego sa realizowane przez
przedsiebiorcow prywatnych, dziatajacych na zasadach komercyjnych, uprawnionych do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdb nha podstawie stosownych
zezwolen, Refundacja biletow ulgowych sprzedawanych przez tych przewoznikéw odbywa sie
ze srodkéw marszatkowskich.

Powiat tczewski bedzie finansowat wtasne ustugi przewozowe w przypadku, gdy rozpocznie
organizowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie z ustawg
o publicznym transporcie zbiorowym, finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej bedzie moglto polegad na:

. pobieraniu przez cperatora, ktoremu powiat tczewski powierzy (w drodze przetargu
lub bezprzetargowo) Swiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednio przez sam powiat tczewski optat w zwiazku z realizacja ustug
$wiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego za sprzedaz biletéw,

. przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:
o utraconych przychoddw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazddw publicznym transportem zbiorowym,
o utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych

przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze
wiasciwosci powiatu tczewskiego, o ile zostaly ustanowione,
o poniesionych kosztow w zwiazku ze s$wiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbicrowego,
. udostepnianiu operatorowi przez powiat tczewski srodkdw transportu na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

Irédtem finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci  publicznej moga byé
w szczegolnosci:

. $rodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,
. $rodki z budzetu panstwa.

5.2 Koszty z jakimi moze wigzac sie uruchomienie przewozow
uzytecznosci publicznej

Koszty organizacji publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej na
szczeblu powiatowym beda pochodna wybranego modelu finansowania ustug uzytecznosci
publicznej w tym zakresie.

W przypadku powiatu tczewskiego nalezy wzia¢ pod uwage co do zasady model oparty
w pierwszej kolejnosci na pobieraniu przez operatora, wylonionego w postepowaniu
koncesyjnym, wplywow z tytutu optat ze sprzedazy biletéw. Aby taki model finansowania
zastosowac, nalezy dokona¢ wyboru operatora {ub operatorow transportu zbiorowego w oparciu
0 przepisy ustawy o koncesji na roboty budowlane i ustugi. Wybrany koncesjonariusz {operator)
bedzie operowat na sieci lub jej wycinku (w przypadku kilku operatoréw) i pobierat z tego
tytutu oplaty za sprzedane bilety, ktdre beda stanowity wytaczny przychod operatora.

Drugim mozliwym modelem, w ktorym mozna zrealizowaé wszystkie planowane warianty jest
model polegajacy na zaplacie za ustuge publicznego transportu zhiorowego przy jednoczesnym
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zachowaniu wptywéw ze sprzedazy biletéw po stronie Organizatora. Taki model jednakze
wymaga uzyskania przez Organizatora uprzedniej wiedzy na temat wptywow z biletow na
danych liniach lub catej sieci. Wymaga on takie zaangazowania realnych srodkéw
budzetowych, czego mozna unikna¢ w przypadku modelu koncesyjnego.

W zwiazku z tym rekomendowanym modelem jest model koncesyjny, ktory po pierwsze daje
mozliwoé¢ niezaangazowania $rodkéw budietowych, apo drugie pozwala uzyskac przez
pierwsze lata jego funkcjonowania realng wiedze o wskaznikach
technicznych/ekonomicznych/finansowych catej sieci niezaleznie od wybranego wariantu.

Odnoszac powyzsze zatozenia do planowanej sieci o charakterze uzytecznosci  publicznej
zaklada sie, iz koszty uruchomienia przewozdw w modelu koncesyinym beda de facto zerowe -
brak wydatku dla budzetu powiatu - natomiast w modelu zaptaty za ustuge beda musiaty zostac
skalkulowane wg rynkowych stawek za podobne ustugi, przy czym bedg one o tyle mniejsze,
o ile wiekszy bedzie przychdd z biletéw za przejazdy transportem organizowanym przez powiat
tczewski. Nalezy pamietaé, Ze wariant bezkosztowy bedzie mozliwy do osiagnigcia tylko
w przypadku rentownoéci sieci, co jest zalezne od rozktadu jazdy, wptywow z biletow
i zapewnieniu wyltacznosci przystankowej dla operatora,

Ponizej w tabeli zestawiono szacunkowe koszty wg poszczegdlnych wariantéw i modeli. Dla
kalkulacji przyjeto, iz stawka za wozokilometr placona operatorowi w przypadku modelu
zaptaty za ustuge nie bedzie wyzZsza niz 3 zt netto.

Tabela 11. Przedstawienie kosztéw, z jakimi moZe wiazaé sie uruchomienie publicznych przewozéw

eI S Model il i Model _ e pas _

- 'Wariant - || koncesyjny/szacowany | -~ . zaplatyza:.. .- . . dzoa:;:jaﬁl" B

S oo koszt oo ustuge/szacowany koszt | - SRR
Zatozenia:

- Liczba wozokilometrow
przewidziana do
realizacji w ciagu roku,
zgodna z planowanymi

Szacowany taczny koszt | (injami zamieszczonymi
roczny dla catej sieci ok, | \; tab. 4

1,010 min zt i
Wariant Model ,,bezkosztowy™* netto ;Vri';c;sa!lgsgn?az:%rkm,
podstawowy dla budzetu {kwota zostanie liczba dni w miesiacu:
pomniejszona o uzyskane | - roboczych: 22
wplywy z biletow) - soboty: 4

- niedziele i Swieta: 4

ZatozZona stawka za
wozokilometr wynosi 3 zt
netto.
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EA AR TR I “Model - - soeb i Model I
- Wariant -} | koncesyjny/szacowany | . . zaplaty za o 'df)a:f::g: il
S -~ koszt ustuge/szacowany koszt | - - ..
Zatozenia:
Liczba wozokilometrow
przewidziana do
realizacji w ciggu roku,
zgodna z planowanymi
Szacowany koszt dla liniami zamieszczonymi
Wariant catej sieci to ok 3,604 | wtab. 4
podstawowy - min zt wynosi 1 201 464 km,
+ MOdeld’l’; T)ﬁtjo;:ttgwy netto przy zalozeniach:
uzupelniajacy (kwota zostanie liczba dni w miesigcu:
pomniejszona o uzyskane | - roboczych: 22
wptywy z biletow) - soboty: 4
- niedziele i $wieta: 4
Zalozona stawka za
wozokilometr wynosi 3 zt
netto.

bezkosztowy * - tylke w przypadku sporzadzenia odpowiedniej umowy migdzy organizatorem i operatorem, do
zadait organizatora bedzie réwniez naleze¢ rozliczamie i kontrolowanie operatora, co moze
generowal posrednie koszty dla powiatu zwiqzane z organizacjq transpoertu nie ujete
w powyiszef tabeli.

Zrédlo: opracowanie wiasne

Do powyzszych obliczen (w wierszu podstawowy + uzupetniajacy) przyjeto uruchomienie
w catosci wariantu uzupetniajacego, przy funkcjonujacym w catoéci wariancie podstawowym
{uruchomienie wszystkich kursow przewidzianych w tabeli 6),

Faktyczne koszty sa mozliwe do wyliczenia w momencie stworzenia kompletnego rozktadu
jazdy komunikacji zbiorowej.

5.3 Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Szacuje sig, ze rentownod¢ linii komunikacyjnych obstugiwanych przez przewoznikéw
komercyjnych w powiatowych przewozach pasazerskich jest dodatnia. Przewoznicy ci,
realizujac ustugi przewozowe, kieruja sie gtéwnie aspektami ekonomicznymi prowadzonej
dzialalnosci celem osiagania dodatnich wynikéw swojei aktywnoéci,

Najbardziej rentowne sa potaczenia realizowane w czasie szczytéw komunikacyjnych
{porannego i popotudniowego), poniewaz wtedy wystepujq najwieksze napetnienia pojazddw
itym samym pojawia sie najwieksza sprzedaz biletdw. Mieszkaricy powiatu tczewskiego
dojezdzaja wtedy do szkét i do pracy.

Polaczenia realizowane w trakcie trwania miedzyszczytu cechuja si¢ znacznie nizszym popytem
w poréwnaniu z okresem szczytu komunikacyjnego. Przewoznicy obstuguija te potaczenia takze
ze wzgleddw spotecznych oraz aby mdc korzystaé ztzw, efektu skali wystepujacego przy
obsludze sieci komunikacyjnej umozliwiajacej realizacje podrézy wwielu kierunkach
i w réznych porach dnia.

Majac na uwadze powyisze planuje sig, iz rozklady jazdy publicznej komunikacji zbiorowej
beda ulozone w taki sposob, aby planowane linie o charakterze uzytecznoéci publicznej
pozwalaty uzyskac¢ zysk operatorom,
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6 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju
srodkoéw transportu
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Zanieczyszczenie srodowiska naturalnego, zatloczenie drdg oraz problemy spoteczne to tylko
niektdre z negatywnych efektow rosnacej presji motoryzacyinej, wptywajacej na pogarszanie
sie jakosci zycia.,

Celem polityki transportowej jest zrownowazony rozwodj, czyli daZenie do zachowania
optymalnego podziatu pomiedzy transportem zbiorowym a zindywidualizowanym oraz do
zmniejszenia obciaZzenia ruchem sieci drogowej, Obcigzenie to jest zalezne m.in. od
czestotliwosci uzytkowania aut, stopnia napetnienia oraz wskaZznika motoryzacji.

6.1 Wskaznik motoryzacji

0d kilkunastu lat w Europie obserwuje sie intensywny rozwoj motoryzacji. Jest to zwigzane ze
wzrostem zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego, zatloczeniem drdg i problemami
spoteczaymi, choé s3 to jedynie niektére z efektdw rosnacej presji motoryzacyjnej
wplywajacej na pogarszanie sie warunkdw zycia na zurbanizowanych terenach. Obecnie dazy
si¢ do tego, aby polityka transportowa byta oparta na zasadach zréwnowazonego rozwoju.
Celem tak prowadzonej polityki transportowej jest przede wszystkim zachowanie optymalnego
‘podziatu odbywanych podrézy pomiedzy publiczny transport zbiorowy a transport indywidualny.

Obcigzenie ruchem sieci drogowej jest zalezne glownie od czestotliwosci uzytkowania
samochodu, stopnia napelnienia oraz wskaznika motoryzacji (liczby samochodéw osobowych
przypadajacych na 1000 mieszkancéw),

Na poniZszym wykresie przedstawiono wartos¢ wskaznika motoryzacji dla powiatu tczewskiego
w latach 2010 - 2014 craz - dla poréwnania - wskazniki dla wojewodztwa pomorskiego oraz

Polski.

540
520
500
480
460
440
420
400

Wskaznik motoryzacji

2010 2011 2012 2013 2014
| eemmmae POl Sk 447 .4 470,3 486,4 503,7 519,9
== Woj. pomorskie | 444,4 467,0 483,5 501,3 518,6
wmmm Powiat tczewski| 454,0 468,8 486,8 499,5 510,5

Wykres 7. Wskaznik motoryzacji powiatu tczewskiego, woj. pomorskiego oraz Polski w latach 2010 - 2014
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

W kazdym analizowanym roku wartos¢ wskaznika motoryzacji w powiecie tczewskim rosta i
byta zblizona do wartosci wskaznika motoryzacji w wojewodztwie pomorskim oraz w Polsce.

Ponizszy wykres pordwnuje wskaznik motoryzacji powiatu tczewskiego ze wskaznikami
motoryzacji w innych powiatach podobnych pod wzgledem liczby mieszkancow,
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Powiat belchatowski
Powiat jasielski
Powiat olkuski

Powiat gliwicki

Powiat radomszczarski
Powiat tczewski

Powiat putawski

Powiat ostrowiecki

Wykres 8, Porownanie wskaznika motoryzacji powiatu tczewskiego z powiatami podobnymi pod wzgledem
liczby fudnosci

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wiekszosé¢ powiatdw podobnych pod wzgledem liczby ludnosci charakteryzuje sie wyzsza
wartoscia wskaznika motoryzacji, jednak wartosci te sa niewiele wyzsze niZ w powiecie
tczewskim. '

Rosnacy wskaznik motoryzacji oznacza, ze w powiecie przybywa samochoddw osobowych, ktére
stanowia konkurencje dla transportu zbiorowego. Mieszkancy powiatu tczewskiego maja coraz
tatwiejszy dostep do komunikacji indywidualnej. Aby zahamowad przyrost samochoddw
osobowych, konieczna jest poprawa atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez podwyzszenie
standardu ustug przewozowych.

6.2 Preferowane cechy komunikacji zbiorowej

Potrzeby transportowe mieszkahcéw powiatu tczewskiego sa zaspokajane przez transport
zbiorowy iindywidualny. Na komunikacje zbiorowa sklada sie komunikacja autobusowa
o charakterze gminnym, powiatowym i ponadpowiatowym. W podrézach powiatowych transport
zhiorowy wykorzystywany jest gltownie przez mtodziez w wieku szkolnym oraz osaby niemogace
z racji wieku, stanu zdrowia lub sytuacji materialnej samodzielnie korzystac z transportu
indywidualnego. Ranking postulatéw przewozowych oraz stopien ich spetnienia to zestaw
determinant wskazujacych na kierunki ksztattowania podziatu zadan przewozowych
w transporcie zbiorowym z punktu widzenia pasazera. Podziat zadan przewozowych jest
mierzony udziatem poszczegolnych srodkow transportu w przewozach i obliczany jako stosunek
liczby podrézy realizowanych danym Srodkiem transportu do ogolnej liczby wykonywanych
podrozy. Standard $wiadczonych ustug komunikacyjnych w powiecie tczewskim powiat planuje
rozpatrywac przy pomocy nastepujacych postulatow przewozowych:

» bezposredniosc - udziat linii przebiegajacych przez miasto powiatowe,

o czestotliwo$¢ - podstawowe standardy czestotliwosci kursowania linii  w dniu
powszednim’ w godzinach porannych szczytéw (6-9), popoludniowych szczytéw (14-19)
oraz w soboty w poludnie i niedziele po potudniu,

L

61

Id: 4234D237-9845-4DIF-BOAS-A682A8842CD6. Projekt Strona 62



PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU TCZEWSKIEGO

¢ dostepno$c¢ - odlegtoé¢ do przystanku wyrazona w minutach i metrach, udziat
niskowejsciowego taboru, dostep dla osob niepetnosprawnych do przystanku,

+ informacja - wszystkie dostepne zrodta informacji o transporcie publicznym,

» niezawodnos¢ - udziat niezrealizowanych kurséw autobusowych w stosunku do
wszystkich kursdw planowych,

e niski koszt - taryfa biletowa (ceny podstawowych biletow jednorazowych i okresowych),

» predkosc - poziom predkosci komunikacyjnej autobusow,

« punktualnos¢ - udzial kursow zrealizowanych z okreslonym odchyleniem rozkladu jazdy,

* wygoda - udziat pojazdow klimatyzowanych, niskowejsciowych, zapewnienie miejsc
siedzacych.

Poziom zadowolenia pasazeréw z funkcjonowania komunikacji powiatowej mozna badaé
bezposrednio. Jednym ze sposobdéw jest przeprowadzenie bezposrednich wywiadow
z mieszkancami (metoda PAPI), ktorzy odpowiadajg na pytania zwiazane z funkcjonowaniem
komunikacji zbiorowej oraz z istotnoscia postulatow transportowych,

Rézne systemy transportowe funkcjonujace w granicach jednego powodujg utrudnienia dla ich
uzytkownikow z powodu braku integracji taryf oraz rozkladdw jazdy. W miare posiadanych
mozliwosci nalezy dazyé do integracji wszystkich systemow transportowych funkcjonujacych na
jego terenie, tak aby w przysziodci stworzyly jeden spdjny system ze zintegrowang taryfa oraz
zapewnionymi skomunikowaniami.
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62

Id: 4234D237-9845-4D9F-BOA9-A682A8842CD6. Projekt Strona 63



PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJIU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU TCZEWEKIEGO

7 Zasady organizacji rynku przewozow
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7.1 Powiat tczewski jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowia, iz
organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wiasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznege transportu zbiorowego na danym obszarze,

Na obszarze powiatu tczewskiego organizatorem jest powiat, a wynikajace ztego zadania
wykonuje starosta. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi obejmujacymi co najmniej
dwie gminy, ale niewykraczajacymi poza granice powiatu.

Ustawodawca naktada na organizatora obowigzek:

. planowania rozwoju transportu,
. organizowania publicznege transportu zbiorowego,
. zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zostaC przekazana zwiazkowi miedzypowiatowemu, Woéwczas
obszarem dziatar staje sig obszar tych powiatdw, dla ktérych organizowana jest wspdlna sied
komunikacyijna.

W ramach organizacji rynku przewozdéw powiatowych powiat tczewski planuje wdrozy¢ model
zaktadajacy partycypacje finansowa gmin zterenu powiatu tczewskiego w finansowaniu
publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej. Model taki mozna
wdrozy¢ w chwili obecnej w jednym z dwdich wariantéw opisanych ponizej.

Wariant nr |- zadania organizacji ifinansowania publicznego transportu zbiorowego na
terytorium powiatu tczewskiego wykonuje powiat w nastepujacym modelu:

¢ Organizator: powiat tczewski,
¢ Operator; wybrany w jednym ztrybow okreslonych wart. 19 UPTZ ipkt, 7.2,
niniejszego planu,
e Wspdtpraca powiat - gminy: w oparciu o dotacje otrzymywana z gminy przez powiat na
podstawie stosownych uchwat oraz umowy dot. wydatkowania dotacji,
« Charakter przewozdw: powiatowe przewozy o charakterze uzytecznoéci publicznei,
» Finansowanie przewozow:
c Refundacja ulg ustawowych - w zakresie linii powiatowych o charakterze
uzytecznosci publicznej okreslonych w niniejszym planie,
o Wplywy z biletéw - ewentualne dodatkowe wplywy z biletdw stanowi¢ beda
przychod operatora,
o Pomoc finansowa gmin w trybie art. 220 ustawy o finansach publicznych,
o Budziet powiatu - art, 51 ust, 1 pkt 1 UPTZ.

Wariant nr Il - zadania organizacji i finansowania publicznego transportu zbiorowego na
terytorium powiatu tczewskiego wykonuje zwigzek powiatu tczewskiego ijego gmin
w nastepujacym modelu:

o Organizator: zwiazek powiatowo - gminny,
s Operator: wybrany w jednym ztrybow okreslonych wart. 19 UPTZ ipkt. 7.2.
niniejszego planu; '
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e Wspdtpraca powiat - gminy: mozliwo$¢ trwatego sformalizowania zasad wspdtpracy
w oparciu o statut zwigzku powiatowo - gminnego;
« Charakter przewozéw: powiatowo - gminne przewozy o charakterze uzytecznoici
publicznej;
+ Finansowanie przewozdw: :
o Refundacja utg ustawowych - wzakresie linii powiatowo - gminnych
o charakterze uzytecznosci publicznej okredlonych w powiatowo - gminnym
planie transportowym uchwalanym przez zgromadzenie zwiazku powiatowo -
~ gminnego,
o Wplywy z biletéw - ewentualne dodatkowe wptywy z biletow stanowié beda
przychdd operatora,
o Budzet zwigzku powiatowo - gminnego - art, 51 ust. 1 pkt 1 UPTZ.

7.2 Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu
zbiorowego

Zgodnie z ustawq o publicznym transporcie zbiorowym, operator publicznego transportu
zbiorowego jest to samorzadowy zaklad budzetowy lub przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatatnosci gospodarczej, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na
liniach okreslonych w umowie.

W przypadku, gdy powiat tczewski rozpocznie organizowanie przewozdw o charakterze
uzytecznosci publicznej planuje sie, Ze operator publicznego transportu zbiorowego bedzie
wybierany w jednym z nastepujacych trybow zgodnych z przepisami, tj.:

e w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego z ustawg z dnia 29 stycznia 2004 r.
Prawo zaméwien publicznych (Dz.U. z 2015 r., poz. 2164 z pdzn. zm.),

» W trybie okre$lonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane
(ub ustugi (Dz.U, z 2015 1., poz. 113 z p6zn. zm.),

« w trybie bezpoéredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1 Ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

o $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli $rednia wartosc
roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub sSwiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych
ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie,

o $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli wystapi zakldcenie
w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno z przyczyn zaleinych,
jak iniezaleznych od operatora, oile nie moZzna zachowal termindw
okreslonych dla innych trybow zawarcia umowy o Swiadczenie publicznego
transportu zbhiorowego,

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie zawarta na
czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne i uzytkowe dotyczace
taboru (bedace elementem specyfikacji istotnych warunkdéw zamowienia), ktorym musi
dysponowad operator, beda uzasadnione faktycznymi potrzebami i wspotczesnymi standardami
w tym zakresie, jak rowniez mozliwosciami finansowymi powiatu,

& & &
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Majac na uwadze powyzsze oraz przy uwzglednieniu planowanej sieci przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej planuje sie, iz preferowanym trybem bedzie tryb koncesyiny,
niezaleznie od formy zawarcia umowy, tj.:

» w pizypadku, gdy operator bedzie wybierany w trybie okreslonym ustawa z dnia
9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi {Pz. U. z 2009 r. Nr 19,
poz. 101, z pézn. zm.),

* w przypadku, gdy operator bedzie wybierany w trybie bezposredniego zawarcia umowy,
umowa takze bedzie mie¢ charakter umowy koncesji. '

Powyzsze pozwoli woptymalny sposob wykorzysta¢ zasoby finansowe organizatora
uwzgledniajac rentownos¢ poszezegolnych linii lub catej sieci okre$lonej w pkt. 3.2 niniejszego
dokumentu., '

7.3 Przystanki komunikacyjne i dworce, ktorych wtascicielem lub
zarzadzajacym jest powiat tczewski

Na podstawie przepisow zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, zadaniem
organizatora publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie przystankéw komunikacyjnych
i dworcow, ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnianie przystankdow komunikacyjnych dla przewoinikéw oraz okrestenie warunkow
i zasad korzystania z tej infrastruktury,

Zgodnie z art. 2 pkt 13 ustawy prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy uwaza sie

miejsce zatrzymywania sie pojazddow transportu publicznego oznaczone odpowiednimi znakami

drogowymi, czyli znakiem D-15 ,przystanek autobusowy”. Ponadto ustawa o publicznym

transpercie zbiorowym wskazuje, Ze na obszarze przystanku umieszcza sie informacje
- w szezegdlnosci dotyczace godzin odjazdow $rodkéw transportu.

Okreslenie przystankéw komunikacyjnych idworcéw oraz warunkdw izasad korzystania,
o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nastepuje
w drodze uchwaly podjetej przez wtasciwy organ danej jednostki samorzadu terytorialnego.

Waznym elementem zarzadzania i organizowania publicznego transportu zbiorowego na terenie
powiatu tczewskiego jest prowadzenie wspdlnej i spdjnej polityki zarzadzania przystankami.
Obecnie przystanki na obszarze powiatu sa zarzadzane przez powiat tczewski jak iprzez
poszczegdlne gminy, taki system prawny nie pozwala na wypracowanie jednego modelu
standardu przystankéw oraz utrudnia integracje réznych szczebli transportu zbiorowego.

7.4 Przygotowanie oferty przewozowej

W przypadku planowego organizowania komunikacji zbiorowej przez powiat tczewski,
organizator wspoélnie z operatorem w kazdym roku budzetowym planuje przygotowac ,Plan
zadan przewozowych” na rok nastepny.

Plan ten powinien sktadac z:

1) planu zadan przewozowych transportu publicznego w powiecie tczewskim,
2) planu zadari przewozowych linii miedzypowiatowych (w przypadku podpisania
porozitmienia powiatowego).
Plan ten powinien uwzgledniac i by¢ zgodny z:

[
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. obowiazujacym Planem zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zhiorowego,

. ustalonymi i przyjetymi w planie transportowym standardami ustug,

. faktycznym zapotrzebowaniem na przewozy,

. mozliwoéciami finansowymi organizatora.

Roczny ,,Plan zadan przewozowych” powinien okre$laé:

. sie¢ komunikacyjng ze szczegbtowymi przebiegami linii,
. czestotliwoéci kursowania linii w poszczegblne dni tygodnia,
. wielkos¢ pracy przewozowej na tych liniach (liczbe wozokilometrdw
i wozogodzin),
. przewidywane koszty realizacji pracy przewozowej na terenie powiatu jak

poszczegdlnych gmin.

Przygotowanie ww. planu na rok nastepny nie jest wymogiem ustawowym, jednak pozwala
w przysziosci optymalnie planowac oraz organizowac publiczny transport zbiorowy na obszarze
powiatu tczewskiego.
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Przewidywany standard ustug
przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej
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8.1 Informacje ogélne

Standard i jako$¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publiczne]
powinien odpowiada¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkaficdw obszaru objetego planem
transportowym oraz mozliwosciom finansowym jednostki samorzadowej. Atrakcyjna jakosciowo
oferta przewozowa jest jednym z elementéw wptywajacych na popyt na ustugi transportu
zbiorowego, a poérednio takze na jakos¢ i standard zycia mieszkancow.

Zwiekszenie jakosci ipodniesienie standardu ustug przewozowych jest zwigzane gtownie
z realizacja postulatédw transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy. S to pasazerowie -
uzytkownicy transportu zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy
dotychczas korzystali z wtasnych, indywidualnych pojazdow.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji.

Tabela 12, Przyktadowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji

S transportowy .| R AR RO _Spo_s_o_l? r@."’.‘“zﬁ_cl?. Y

Dostosowanie ukltadu sieci komunikacyjnej do najczesciej wystepuiacych

bezposrednio$¢ y !
P > relacji w podrozach.

Dostosowanie odstepéw czasu miedzy kolejnymi odjazdami autobuséw do
rzeczywistych potrzeb.

Minimalizowanie odlegloici koniecznych do pokonania w drodze z /da
przystanku poprzez budowe nowych przystankéw lub zatrzymywanie
dostepnos¢ autobusow powiatowe]j komunikacji pasazerskiej na dodatkowych
przystankach np. na zadanie; tworzenie przejéc dla pieszych w sasiedztwie
przystankéw; likwidacja progdw na drodze dojscia do przystankéw.,

Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru poprzez wymiang
wystuzonych pojazdéw na nowsze,

Dostosowanie optat taryfowych dostosowanych do realnych potrzeb
koszt i mozliwosci pasazeréw, uwzgledniajac rzeczywiste koszty funkcjonowania
publicznej komunikacji zbiorowej oraz mozliwosci finansowe organizatora

Dazenie do uzyskania czasdw przejazdéw konkurencyjnych dla komunikacji

czestotliwosc

niezawodnosc¢

predkosc indywidualnej.

. Dostosowanie rozkladéw jazdy do realnych czaséw przejazdu, ograniczenie
punktualnosc liczby odjazddw przed czasem i po czasie.
wygoda Poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania na podréz.

Zrodio: opracowanie wlasne

Planujac podwyiszanie standardu i jakoéci ustug przewozowych w powiatowych przewozach
pasazerskich na terenie powiatu nalezy pamietaé i uwzgledniac réwniez:
» ochrone sradowiska naturalnego,
o zwickszanie dostepu osdb niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.

&8 B
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8.2 Pozadany standard taboru obstugujacego sie¢ komunikacyijna

8.2.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie usiug przewozowych aspektow
zwiazanych z ochrona srodowiska naturainego

Transport, a w szczegdlnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie na $rodowisko
naturalne. Jest zrédtem zanieczyszczenia powietrza oraz Zrodtem emisji hatasu. Aby ograniczyé
presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne, konieczne jest paodejmowanie
dziatan majacych pozytywny wplyw na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia $rodowiska
i ograniczenie hatasu.

Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji irozbudowy infrastruktury
transportowej (liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadata ona unijnym oraz krajowym
standardom oraz wymogom ekologicznym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne wptyw ma takze standard
taboru. Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURQ) reguluja dopuszczalne normy
emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te
zostaty opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktére sukcesywnie zwigkszaty swoja
restrykcyinosc. Reguluja one emisje szkodliwych substancji, takich jak:

o tlenek azotu (NOy),
«  weglowodor (HQ),
¢ tlenek wegla {CO),
e czastki state.

Obecnie najwyZsza norma jest norma EURO 6, ktora stata sie standardem i kazda jednostka
taboru wypredukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetnia¢ te norime.

Problem dopuszczalnej emisji spalin  na wybranych obszarach, w szczegdlnosci
w wyodrebnionych strefach osrodkéw miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem regulaciji
prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziataja na rzecz podnoszenia minimalnej normy
emisji spalin emitowanych przez silniki autobusdw. W tym celu powstaja miedzy innymi strefy,
do ktdrych wjechad moga wytacznie pojazdy, réwniez pojazdy realizujace ustugi publicznego
transportu zbiorowego, posiadajace siiniki spetniajace odpowiednio wysoka norme EURO.

Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin proekologicznymi rozwigzaniami majacymi
zastosowanie- w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw konwencjonalnych oraz
niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie napedow elektrycznych
czy hybrydowych. ‘

W przypadku obstugi linfi publicznej komunikacji zbiorowej przez tabor uzywany, dopuszcza sie
pojazdy nie spetniajace najwyzszych norm spalin, jednak do roku 2020 powinny one spetniaé co
najmniej normg Euro 4. Przy wykorzystaniu do obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej
pojazddw fabrycznie nowych wymaga sie aby spetnialy one norme Euro 6.

-3 4
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8.2.2 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepu os6b
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego

Na dostep 0séb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego wptyw ma oferowany standard taboru, w szczegélnosci w zakresie:

» poziomu podtogi, tzn. wybor taboru niskowejsciowego,

+ uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca na wozki inwalidzkie,

o liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokoéci oraz rozmieszczenia dla pasazerow,

e wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowaé numer autobusu i kierunek jego jazdy w momencie
pojawienia sie pojazdu na przystanku,

+ wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowa¢ w czasie podrézy nastepny przystanek oraz
przystanek, na ktorym autobus sie aktualnie znajduje,

» wyposazenia w system informacji wizualnej utatwiajacy podréze osobom
niedostyszacym.

Wszystkie wymienione powyzej rozwiazania wplywaja pozytywnie na standard ustug w zakresie
dostepu os6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego. Ponadto wplywaja pozytywnie na oceng standardu ustug przez
wszystkie grupy pasazerdw publicznego transportu zbiorowego, a w szczegdlnosci przez osoby
w podesztym wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na
postepujacym procesie starzenia sie spoleczenstwa, nalezy spodziewal sie wzrostu liczby
podrézy odbywanych komunikacja zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czesto z racji wieku
i stanu zdrowia nie beda mogty podrézowac samodzielnie komunikacjg indywidualng - dlatego
beda wybiera¢ komunikacje zbiorowa.

Powiat w miare posiadanych mozliwoéci finansowych bedzie dazyt aby przedstawione powyzej
rozwiazania byly stosowane u operatora publicznego transportu zbiorowego w powiecie
tczewskim.

8.2.3 Standardy wyposazenia pojazdow w publicznym transporcie zbiorowym

Ponizej w tabeli zostaly okreslone podstawowe standardy pojazdow wykorzystywanych
w publicznym transporcie zbiorowym

Tabela 13. Podstawowe standardy wyposazenia pojazddw w publicznym transporcie zbiorowym

. Wyposazenie pojazdu - '- Po;azdy fabry;zmg "Pozostate, uzywane
herb lub logo powiatu (operatora) i
jednoznacznie identyfikujgce pojazdy
kursujace na linfach organizowanych przez X X
powiat
aktualny schemat sieci komunikacyjnej
organizowanej przez powiat X X
regulamin przewozéw X X
taryfa przewozowa X X
L I - 4
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7 Wyposazenie pojazdu- .- - o ?dy fabryc:zmeu-_ Pozostate, uzywane -
SR ‘ S nowe R S i
przednia tablica kierunkowa - elektroniczny X
wyswietlacz ze wskazanym kierunkiem jazdy
przednia tablica kierunkowa z kierunkiem jazdy
(dopuszcza sie inng niZ elektroniczna) X
boczna tablica kierunkowa - z prawej strony- ze
wskazanym kierunkiem jazdy X X
miejsce na wézek inwalidzki X
niskie wejicie
(dotyczy pojazddw o liczbie miejsc siedzacych X
powyzej 30)
norma spalin Euro 6 X
przycisk sygnalizujacy zamiar opuszczenia
pojazdu przez osobe poruszajaca sie na wézku X
inwalidzkim
rampa dla wozkow
(dotyczy pojazdéw o liczbie miejsc siedzacych X
powyzej 30)
wyposazenie w system informacji wizualnej
i dzwiekowej utatwiajacy podréze osobom
niedostyszacym i ociemniatym X
(dotyczy pojazddw o liczbie miejsc siedzacych
powyzZej 30)

Zrédto: opracowanie wiasne

8.3 Pozadany standard infrastruktury przystankowej

8.3.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepnosci
podroznych do infrastruktury przystankowej

Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas dotarcia od
miejsca rozpoczecia podrézy (np. domu, pracy) do najblizszego przystanku komunikacyjnego.
Czas dojicia do przystanku zalezy nie tylko od odleglosci do przystanku, lecz takze miedzy
innymi od struktury urbanistycznej rejonu, w ktorym przystanek sie znajduje oraz strat czasu
powodowanych  pokonywaniem miejsc  kolizji potokéw ruchu pieszego  z ruchem
samochodowym, a takze od jakosci drogi pieszej, roznicy wysokoéci i przeszkdd naturalnych.
‘W przewozach powiatowych mozna zwiekszy¢ oddziatywanie przystankow poprzez lokalizacje
w ich obrebie parkingow typu Bike&Ride.

W kazdej miejscowosci objetej powiatowa siecia komunikacyjna na obszarze powiatu
tczewskiego planuje sie zatrzymanie pojazdu na minimum jednym przystanku. Wieksza liczba
przystankéw w miejscowosciach bedzie uwarunkowana faktycznymi potrzebami transportowymi
oraz mozliwoéciami technicznymi utworzenia przystanku, ‘

& & &
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8.3.2 Docelowy standard przystankow komunikacyjnych

Powiat tczewski, w miare posiadanych Srodkéw finansowych, dazy¢ bedzie do zapewnienia
mozliwie najwyzszego standardu przystankow komunikacyjnych, odpowiadajacego potrzebom
powiatowych przewozow pasazerskich,

W trakcie przebudowy drég powiatowych oraz - w uzasadnionych przypadkach iw miare

posiadanych funduszy - autonomicznie wzgledem procesu inwestycyjnego na sieci dréog
powiatowych - powiat tczewski ujednolici standard przystankow komunikacyjnych,

uwzgledniajac przy tym:
« pelniong funkcje dominujaca (przystanek gtownie dla wsiadajacych/wysiadajacych),

o liczbe pasazerow korzystajacych z przystanku,
e dostosowanie przystanku do potrzeb oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci

ruchowej,
« nateZenie ruchu na drodze wzdtuz ktdrej zlokalizowany jest przystanek,

W ponizszej tabeli zestawiony zostat docelowy standard przystankdw komunikacyjnych.

Tabela 14 Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych w powiecie tczewskim

G T A T T - standard . | - .standard
SR S T : -__n_'_nmmainy_-:_. . optymalny
Tabliczka D-15 ~przystanek autobusowy”
Znak drogowy umieszczony na stupku lub X X
stanowiacy element wiaty przystankowej
2 Nazwa przystanku i numer stupka
= Tabticzka zawierajaca nazwe i numer
et
:'>‘. przystanku umieszczona na stupku, nad X X
a znakiem D-15
-g Oznaczenie statusu przystanku (,dla
g wysiadajacych”, ,na zadanie”) X X
& Tabliczka informujaca o statusie przystanku
=
S Piktogram informujacy o zakazie palenia X X
Informacja o zarzadcy przystanku
Informacja umieszczona na odwrocie znaku X X
D-15 albo na tablicy informacyjnej
Tabliczka z rozktadem jazdy X X
X X
[ c .
' % | Schemat sieci polaczer (przystanki (wszystkie
E g wezlowe) przystanki)
S g , X X
£ & | Skrocona taryfa przewozowa (przystanki (wszystkie
wezlowe) przystanki)

¢ 08

73

Id: 4234D237-9845-4D9F-BOA9-A682A8842CD6. Projekt

Strona 74



PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGOD
DLA POWIATU TCZEWEKIEGO

Te: 4234D237-9845-4DIF-B0OA9-A682A8842CD6, Projekt

Sl T T ) 's.ta_ndar'd_ i ";.sta'n'd'ard _
-obs_zar,. ) -e_lementy S NENRCEE DRI A : i o
TR i minimalny - optymalny -

X X

o (wszystkie {wszystkie

§ Lawka przystanki przystanki

% wyposazone wyposazone

g w wiaty) w wiaty)

& X X

= Wiata przystankowa (nowe {nowe

= Z przezroczystymi scianami . i modernizowane

przystanki) .
przystanki)
X X
i i np. z kostki
Nawierzchnia peronu (utwardzona) (np .
hetonowej)
Wysokos$¢ peronu ponad nawierzchnig

5 drogi X X

& Minimum 18 cm

(=8

Plyty wskaznikowe i prowadzace

Linia bezpieczenstwa przy krawedzi

peronowej wykonana z zottych ptyt z tzw, X X
guzkami

Stojak rowerowy . X

7] 3

£ Stup ogloszeniowy - X

- Smietnik X X

Zrédto: opracowanie wiasne
& ¢ &
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9 Przewidywany sposéb organizowania
systemu informacji dla pasazera
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Jednym z zadan sprawnego systemu informacji dla pasazerdw jest podwyzszanie jakosci oferty
transportu zbforowego i integrowanie sieci komunikacyjnej. Kompleksowy i rozbudowany
system informacji pasaZzerskiej sprawia, ze transport zbiorowy postrzegany jest jako
przemyslany, spojny oraz tatwo dostepny. Przygotowany nieodpowiednio uwazany jest za
chaotyczny, trudny do zrozumienia, skomplikowany, oraz nieuwzgledniajacy potrzeb
przewozowych mieszkancow,

Niedostatecznie rozbudowany system informacji dla pasazerow moze staé sie przyczyng
rezygnacji z odbywania podrézy $rodkami komunikacji zbiorowej juz na etapie jej planowania.
Stad wazne jest, aby system informacji pasazerskiej zawierat kompleksowe i szeroko dostepne
informacje dla podréznych.

9.1 Organizacja systemu informacji pasazerskiej

Zapewnienie systemu informacji dla pasazera jest zadaniem organizatora publicznego
transportu zbiorowego. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym naktada obowiazki:

. podawania do publicznej wiadomosci rozktadow jazdy na wszystkich przystankach
oraz dworcach,

. podawania cennika oplat w pojazdach ina dworcach wraz z uprawnieniami do
przejazdow ulgowych,

. podawania regulamindw przewozu na dworcach iwyciggu z regulaminu

w pojazdach.

Ponadto kwestie zwiazane z informacja pasazerska porusza takze Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 10 kwietnia 2012 roku w sprawie rozkladéw jazdy.
Uszczegdtawia ono informacje rozktadowe jakie powinny sie znalezé na przystankach
i dworcach autobusowych oraz reguluje kwestie podawania do publicznej wiadomosci
rozkladéw jazdy. W mysl zapisow w/w rozporzadzenia przewoznik wykonujacy regularny
przewdz osob zobowiazany jest podad rozktad jazdy do publicznej wiadomosci poprzez:

. zamieszczenie go na swojej stronie internetowej;

. przekazanie rozkladu jazdy organizatorowi publicznego transportu zbiorowego, na
ktorego obszarze przewoznik wykonuje przewozy, celem podania do publicznej
wiadomosci informacji niezbednych do administrowania systemem informacji dla
pasazera;

. przekazanie rozktadu jazdy oraz informacji dotyczacej rozktadu jazdy wtascicielowi
albo zarzadzajacemu przystankiem komunikacyjnym lub dworcem, celem
zamieszczenia informacji dotyczacej rozkladu jazdy na danym obiekcie;

. zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na wszystkich przystankach
komunikacyjnych lub dworcach wymienionych w rozktadzie jazdy.

W przypadku, kiedy powiat tczewski rozpocznie petnienie funkcji organizatorskich, planowane
jest podjecie dziatan majacych na celu rozpoczecie wspdtpracy z wojewddztwem pomorskim
w zakresie integracji informacji pasazerskiej, w szczegolnosci we wspolnych weztach
przesiadkowych.

9.2 Planowany system informacji pasazerskiej

Informacja pasazerska bedzie dostepna na kazdym etapie zwigzanym z realizacja procesu
polegajacego na przemieszczaniu sie, tj.:

e & e
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. w momencie wystapienia potrzeby przewozowej,
. w trakcie oczekiwania na pojazd komunikacji zbiorowej,
. w czasie odbywania podrézy srodkami transportu zbiorowego.

Informacie istotne z punktu widzenia podréznego nalezy publikowac:

. w pojazdach komunikacji powiatowej,

. na przystankach,

) " w [nternecie,

. w przysztosci poprzez aplikacje dedykowane urzadzeniom mobilnym, np.

smartfonom i tabletom.

W ponizszej tabeli zestawiono planowane sposoby przekazywania poszczegélnych rodzajow
informacji dla pasazerow w zaleznosci od miejsca ich prezentacii.

Tabela 15, Planowane sposoby przekazywania poszczegélnych rodzajéw informacji dla pasazeréw
w zaleZznoéci od miejsca ich prezentacji

" Miejsce publikacjt - - e ..ou. Zakresinformacji v

« Numer linii i/lub kierunek jazdy z wyszczegolnionymi wazniejszymi
miejscowosciami posrednimi (pozwalajacymi pasaZerom
jednoznacznie okreslic trase przejazdu).

Pojazdy komunikacji « Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz optat
zbiorowej dodatkowych oraz informacje o obowlazujacych uprawnieniach do
" ulgowych przejazdéw $rodkami transportu (jesli takie ulgi maja
zastosowanie).

s Regulamin przewozow.

s Nazwa przystanku i numer stupka.

« Informacja o statusie przystanku (np. przystanek na Zzadanie).

+ Wykaz linii autobusowych z przewidzianym postojem na przystanku
albo informacja w jakim kierunku odjezdzajqg autobusy.

+ Informacja o zarzadcy przystanku komunikacyjnego i sposobie
skontaktowania sig z nim.

s Rozkiad jazdy zawierajacy:

o numer linii komunikacyjnej i/lub kierunek jazdy autobusow,
wykaz kolejnych przystankdw komunikacyjnych albo
miejscowoici, przez ktére wiedzie dalsza cze$é trasy,

o godziny odjazdéw autobusdw,

o hazwe przewoznika/operatora, informacje kontaktowe z osoba

(albo instytucia) odpowiediialna za organizacje i obstuge linii,

o okres cbowigzywania rozkiadu jazdy,

o legende tlumaczaca uzyte w rozktadzie oznaczenia,

+ Informacje o zmianach rozkladdw jazdy i ksztattu sieci
komunikacyijnej.

* Na peronach informacje jak na przystankach komunikacyjnych.

+ Schemat potaczen komunikacyjnych obstugujacych powiat tczewski.

o Schemat wezta przesiadkowego wraz z zaznaczeniem kierunkéw

Wezet przesiadkowy odjazddw autobusdw w zaleznodci od peronu - utatwienie
przesiadek.

+ Tablica ze zbiorczym rozkladem jazdy - zawierajaca informacje
o skoordynowaniu potaczen.

& e 8
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. Miejsce publikacji. - S o Zakres informacii

+ Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletéw, wykaz oplat
dodatkowych oraz informacje o obowiazujacych uprawnieniach do
ulgowych przejazddw Srodkami transportu (jesli takie ulgi maja
zastosowanie),

e Informacje o zarzadcach przystankdw komunikacyjnych 1 sposobie

Internet
skontaktowania sie z nimi.
+ Rozkiad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrézy
z mozkiwoscia wyznaczenia trasy przejazdu na mapie.
¢ Informacje o zmianach rozktaddw jazdy i ksztattu siec
komunikacyjnej.
» Rozkiad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrdzy.
Aplikacje mobilne « Informacje o zmianach rozktadéw jazdy i ksztattu sieci
komunikacyinej.

Zrédto: opracowanie wiasne
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1 0 Kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego na obszarze
powiatu tczewskiego
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Planowanie transportu publicznego musi byé oparte o $wiadomo$é znaczenia mobilnoéci
komunikacyjnej jako determinanty rozwoju spotecznego igospodarczego regionu oraz
0 znajomos¢ negatywnych skutkéw takich jak wypadki komunikacyjne, destrukcyjny wptyw na
srodowisko naturalne czy kongestie. Zréwnowazony rozwéj ma na celu zaspokojenie potrzeb
transportowych mieszkancow i przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu w sposdb mozliwie
efektywny, ekonomiczny i ekologiczny.

Do osiggniecia powyzszych celéw konieczny jest racjonalny podziat zadan pomiedzy transport
zbiorowy iindywidualny. Na terenach o niskiej gestosci zaludnienia niemozliwe jest
zorganizowanie satysfakcjonujacej i ekonomicznie uzasadnionej oferty powiatowego transportu
publicznego, dlatego tam dominujaca role bedzie petni¢ transport indywidualny, gtéwnie
samochodowy, a transport zbiorowy bedzie petni¢ jedynie funkcje uzupelniajaca. Osoby
niemajace mozliwosci skorzystania z transportu indywidualnego (ze wzgledu na wiek, stan
zdrowia, status majatkowy lub z jakichkolwiek innych przyczyn) musza mieé mozliwosc
dotarcia do miejsca pracy, nauki czy opieki zdrowotnej. Obstuga terenu o niskiej gestosci
zaludnienia jest elementarnym dziataniem przeciwdziatajacym wykluczeniu spotecznemu.

Kreowanie oferty transportowej na obszarach o wyzszej gestosci zaludnienia, a w szczegdlnosci
na gtownych ciagach komunikacyjnych, na ktérych mozna uzyskad satysfakcjonujacy bilans
ekonomiczny, bedzie sie opierac na innych zasadach. To wtasnie tu do kwestii spotecznych
dochodza aspekty zatloczenia i wptywu na $rodowisko naturalne. Oferta publicznego transportu
zbiorowego musi by¢ juz nie tylko ustugg spoteczna, ale réwniez realna alternatywa dla
transportu indywidualnego. Nadmierny wzrost podrézy samochodem prowadzi do kongestii,
pogorszenia jakosci powietrza i wzrostu poziomu hatasu oraz do zajmowania przestrzeni przez
parkingi. Dlatego nalezy zaproponowad mieszkancom powiatu atrakcyjna komunikacje
publiczng poprzez zbudowanie przejrzystej sieci potaczen, przejrzystego systemu taryfowego
oraz zapewni¢ odpowiedni standard ustug. Uatrakcyjnienie oferty moze sie odbyé poprzez
modernizacje infrastruktury oraz wprowadzanie odpowiedniej organizacji ruchu,

W celu zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu tczewskiego, jak
i poszczegdlnych gmin mozliwe jest zawieranie przez powiat tczewski porozumien iumow
z zakresu $wiadczenia ustug zbiorowej komunikacji publicznej z innymi jednostkami samorzadu
terytorialnego.

10.1 Budowa nowych i modernizacja starych przystankéw

Jednym z czynnikdéw majacych wplyw na rozwdj publicznego transportu zbiorowego jest
modernizacja juz istniejacych i budowa nowych przystankdw.

Przystanek komunikacyjny jest punktem styku przestrzeni ogdlnodostepnej z siecia transportu
zbiorowego. :

Pierwszym elementem jest dojscie do przystanku. Przystanek powinien byé postrzegany jako
tatwo dostepny, czyli pomijajac kwestie odlegtosci, droga ta powinna by¢ wolna od przeszkéd,
katuz ibtota niezaleznie od warunkéw atmosferycznych a pokonanie jezdni powinno by¢
bezpieczne, w razie potrzeby wyznaczone.

Dotarcie do przystanku moze sig odbyc¢ réwniez w inny sposéb, np. rowerem. Dlatego tez nowo
budowane jak imodernizowane przystanki powinny by¢ wyposazane w stojaki (parkingi)
rowerowe Bike&Ride.
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Wszystkie przystanki, z ktorych bedzie w przysztosci korzystal wybrany operator powinny
posiada¢ widoczng nazwe. Nazwa ta powinna by¢ zawarta na rozktadzie jazdy (daje to
pewnos¢, ze to prawidtowy rozktad) oraz w sposob widoczny dla pasazerow wysiadajacych - na
stupku badz na wiacie.

Modernizowane i nowo budowane przystanki powinny zostal wyposazone w miejsca siedzace
oraz chroniaca przed warunkami atmosferycznymi wiate. Wiata powinna mied trzy petne
$ciany, dach i odpowiednia gtebokosé, aby chroni¢ przed zacinajacym deszczem i Sniegiem oraz
dawaé cien w stoneczne dni. Zaleca sie aby obie boczne $ciany byty przezroczyste, wolne od
reklam i plakatow, aby oczekujacy mogt zauwazyé zblizajacy sie pojazd.

Wiata powinna zosta¢ wyposazona w miejsca siedzace oraz miejsce dla osoby na woézku
inwalidzkim badz na postawienie wézka z dzieckiem. W poblizu przystanku powinna znajdowac
sie latarnia uticzna. Na kazdym przystanku powinien znajdowac sig $mietnik.

Wysokoéé peronu powinna by¢ tak dostosowana do obstugujacego linie taboru, aby przestrzen
miedzy krawedzia przystanku apodloga pojazdu byta jak najmniejsza. W przypadku
zréznicowanego taboru tak dedykowane rozwigzanie jest niemozliwe, nalezy wigc przyjaé
najodpowiedniejsza, nie stwarzajaca zagrozenia wysoko$¢ peronu. Przestrzeil wzdiuz krawedzi
peronowej powinna by¢é wolna od jakichkolwiek przeszkéd (stupdw, barierek, drzew,
$mietnikéw itp.). Warto poprzez inny redzaj nawierzchni, rowki i wypustki wyznaczy¢ miejsce,
przy ktérym beda znajdowaly sie drzwi pojazdu sluzace do wsiadania osob niepetnosprawnych
i niedowidzacych. Miejsce to powinno znajdowac si¢ w jak najmniejszej odlegtosci od tego
przeznaczonego dla osdb na wozkach inwalidzkich znajdujacego sie pod wiata.

Infrastrukture nalezy dostosowaé do roli, jaka pelni przystanek, W przypadku duzej
popularnosci, a szczegblnie na weztach przesiadkowych, wiaty i tawki powinny by¢ odpowiednio
wieksze,

10.2 System informacji pasazerskiej

W ramach systemu informacji pasazerskiej powiat tczewski planuje dazy¢ do promowania
i wykorzystywania przede wszystkim elektronicznej formy informacji pasaZerskiej, w postaci:

« schematow linii komunikacyjnych oraz trasy wybranego potaczenia,

+ udostepniania rozkladow jazdy i informacji o jego zmianach,

+ uruchomienia platformy umozliwiajacej planowanie tras podrézy,

o udostepniania informacji o regulaminach przewozdw, optatach taryfowych wraz
z informacjami o obowiazujacych uprawnieniach do ulgowych przejazdow $rodkami
transportu.

10.3 Tabor wykorzystywany w powiatowych przewozach uzytecznosci
publicznej

W przyszlodci w miare mozliwosci finansowych powiat tczewski bedzie wymagat od operatora
$wiadczenia ustug transportowych pojazdami posiadajacymi jednolite barwy {ustalone przez
powiat tczewski), spetniajacymi najwyzsze normy spalin oraz wyposazonymi w elementy
poprawiajace kamfort podrozowania takie jak:
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» niskie wejscie,

» klimatyzacje,

+ udogodnienia dla osob z ograniczong mobilnodcia i niepetnosprawnoscia wzrokowa
wtym: zewnetrzna zapowiedZz glosowa, odpowiednia kolorystyka elementow

i uchwytow stosowanych w pojazdach.
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1 1 Weryfikacja i aktualizacja Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu
tczewskiego
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Artykut 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan transportowy
powinien by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji,
a nastgpnie aktualizacji. Obecnie nie sposéb przewidzie¢ ani wymienié¢ wszystkich czynnikow,
ktére moga wptyna¢ na podjecie decyzji o aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju
publicznegoe transportu zbiorowego dla powiatu tczewskiego.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne ipraktyczne dla planowania transportu przyjmuje sig,
ze dokonywana bedzie weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym opracowaniu ina
podstawie wynikow tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci
aktualizacji dokumentu. Nalezy mieé¢ na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja planu
transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia stosownej uchwaty zmieniajacej przez
Rade Powiatu Tczewskiego.,
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= Czes$¢ graficzna Planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu
tczewskiego
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